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Empfehlungen fiur die Beschaffung von E-Fahrzeugen

Die Modellvielfalt bei E-Fahrzeugen ist in den vergangenen Jahren enorm gestiegen. Allein rund
140 verschiedene PKW mit mehreren BatteriegrofRen und in unterschiedlichen Ausstattungen sind
inzwischen erhaltlich. Die folgenden Ausfiihrungen sollen Ihnen dabei helfen, Fahrzeuge auszu-
schreiben, die zu lhren Einsatzzwecken passen.

Fahrzeugklassen

Fiir nahezu alle kommunalen Einsatzzwecke gibt es geeignete Elektrofahrzeuge. Durch den
Einsatzradius, der insbesondere bei Fahrzeugen von Stadtverwaltungen meist gering ist, eigenen
sich in vielen Fallen bereits kostenglinstige E-Fahrzeuge mit kleinen Batterien und moderaten
Reichweiten. Kreisverwaltungen mit einer grofleren Flache und einer ausgepragten Topographie
setzen am besten E-Fahrzeuge mit mehr Reichweite ein. Aber auch fiir (Ober-)Birgermeister und
Oberbirgermeisterinnen sowie Landrate und Landratinnen, die dienstlich bedingt viele Kilometer
zurlicklegen und zum Teil aus dem Fahrzeug arbeiten, sind geeignete E-Fahrzeuge erhaltlich.
AulRerdem koénnen beispielsweise Kastenwagen fiir das Gebaudemanagement, Kleinbusse fiir das
Sozialamt und geldndegangige SUV fiir das Abwasserwerk elektrifiziert werden. Im Bereich der
Nutzfahrzeuge sind unter anderem Abfallsammelfahrzeuge, Kehrmaschinen, Absetzkipper-LKW
und Pritschenwagen in elektrischer Ausfiihrung erhaltlich. Flr viele Zwecke reichen auch Leicht-
fahrzeuge mit geringen Héchstgeschwindigkeiten aus, von denen es eine groRe Auswahl gibt.

Reichweite

Die Kapazitat der Fahrbatterien von Elektrofahrzeugen ist sehr unterschiedlich, was sich stark auf
die Reichweite auswirkt. So betragt die BatteriegrolRe in der Regel zwischen knapp 30 und Uber
100 Kilowattstunden (kWh). Die Reichweiten liegen bei etwa 200 bis tGiber 700 Kilometern nach
WLTP-Messzyklus!. Um einen wirtschaftlichen Einsatz der KIPKI-Férdermittel sicherzustellen,
sollten die Batterien der Fahrzeuge nicht zu grof8 sein. In einigen Fallen ist es aber sinnvoll,
groBere Batterien einzusetzen. Zunachst ist zu beachten, dass die reale Reichweite, insbesondere
bei niedrigen AuBentemperaturen, bei groRen Hohenunterschieden und bei schnellen Fahrten
auf der Autobahn, stark die Herstellerangabe unterschreiten kann. Bei hohen
Aullentemperaturen und im Stadtverkehr wird die Herstellerangabe hingegen oft Gibertroffen.
Ein weiterer Aspekt ist eine geringfiigige Alterung der Batterie mit zunehmendem Kilometerstand
und Alter. Meistens wird eine Batteriekapazitat von mindestens 70 Prozent nach acht Jahren
oder 160.000 Kilometern garantiert. Bei der Wahl der Batteriekapazitat sollte beachtet werden,
dass Dienstfahrzeuge der Kommunen haufig von zahlreichen Personen genutzt werden und die
Distanz und der Zeitpunkt der ndachsten Fahrt oft nicht bekannt sind. Gelegentlich wird versdumt,
nach einer Nutzung das Kabel einzustecken und den Ladevorgang zu starten, was fiir die ndchste
Nutzerin oder den nachsten Nutzer, je nach geplanter Fahrt, problematisch werden kann.
Einweisungen zur Nutzung der E-Fahrzeuge sind daher sinnvoll.

Wer die bendtigte Reichweite genauer ermitteln mdchte, kann anhand der Fahrtenbiicher von
Bestandsfahrzeugen auswerten, an wie vielen Tagen mehr als 150 Kilometer, mehr als 200 Kilo-

1 Der WLTP-Messzyklus ist die ,,Worldwide harmonized Light vehicles Test Procedure”. Im Labor werden verschiedene
Fahrzyklen von ,Low” bis ,,Extra High“ nachgefahren, wobei eine fur Batterien vorteilhafte Raumtemperatur von 23 °C
herrscht.
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meter oder mehr als 250 Kilometer gefahren werden. Unter Berlicksichtigung eines Puffers von
beispielsweise 30 — 40 Prozent aus den oben genannten Griinden, kann die tatsachlich benétigte
Reichweite zuverldssig bestimmt werden. Zwei Dienstreisen im Jahr nach Berlin sollten allerdings
nicht als Argument fiir den Kauf eines Fahrzeugs mit einer Reichweite von Gber 600 Kilometern
dienen. Hier empfiehlt es sich, spatestens am nachsten ICE-Bahnhof auf den Fernverkehr umzu-
steigen. Sollte dennoch eine Langstreckenfahrt mit dem PKW erforderlich sein, kann auf das gut
ausgebaute HPC-Ladenetz (High Power Charging) entlang der Autobahnen zuriickgegriffen
werden.

Ausstattung der Fahrzeuge

Forderfahig sind nur rein elektrische Neuwagen, die gekauft und nicht geleast werden. Haufig ist
die Serienausstattung bereits fiir kommunale Zwecke vollkommen ausreichend. Viele E-Fahrzeuge
verfligen bereits in der Grundausstattung Uiber zahlreiche moderne Ausstattungsmerkmale, die bei
Verbrennern eher in hdheren Ausstattungslinien zu finden waren. Sind aus betrieblichen Griinden
hohere Reichweiten oder schnellere Ladevorgdnge erforderlich, kann es sinnvoll sein, die Ladean-
schliisse und die Ladeleistung genauer zu betrachten. So ist bei eher kostenglinstigen E-Fahr-
zeugen in einigen Fallen keine CCS-Dose fur das Laden an Schnelllades&ulen (Gleichstrom / DC)
enthalten und das Ladegerat im Fahrzeug (On-board-Charger) verfligt (iber eine nur geringe
Leistung von weniger als 11 Kilowatt (Wechselstrom / AC). Fahrzeuge, die fast ausschlieBlich inner-
halb der Kommune fahren und die ganze Nacht lGber geladen werden kdnnen, bendtigen in der

Regel aber keine hohen Ladeleistungen und keinen CCS-Anschluss.
— —

Abbildung 1:
3 von 6 E-Fahrzeugen der
Kreisverwaltung Cochem-Zell

Der Stromverbrauch sinkt, wenn das Fahrzeug tiber eine Warmepumpe verfiigt sowie tGber LED-
Scheinwerfer und LED-Riickleuchten. Zudem kénnen eine Lenkrad- und Sitzheizung den Strom-
verbrauch reduzieren, wenn im Gegenzug nicht der gesamte Innenraum beheizt wird. Roll-
widerstandsoptimierte Sommerrader reduzieren ebenfalls den Stromverbrauch. Zusatzliche
Winter-Komplettrader sind forderfahig.

In der Serienausstattung sind haufig Notladekabel enthalten, mit denen die Fahrzeuge an haus-
haltsiiblichen SchuKo-Steckdosen geladen werden kénnen, sofern diese technisch dafiir ausgelegt
sind. Es sollte ein Ladekabel mitgeliefert werden, das an beiden Enden den Typ2-Anschluss auf-
weist. Dies ist der Standard fiir das Normalladen mit 3,7 — 22 Kilowatt (kW). Hat das Fahrzeug
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einen On-board-Charger mit 11 oder 22 kW, sollte das Ladekabel 3-phasig sein und ebenfalls eine
Leistung von 11 bzw. 22 kW unterstitzen. Eine Kabellange von weniger als 5 Metern ist eher un-
Ublich. Fir alle Falle kann das Ladekabel im Kofferraum mitgefiihrt und ein weiteres (fest ange-
schlagenes) Ladekabel an der Ladestation bereitgestellt werden.

Spezielle Anforderungen

Spezielle Anforderungen kdnnen eine hohe Nutzlast oder eine hohe Anhédngelast sein. Immer
mehr E-Fahrzeuge sind mit einer Anhangerkupplung erhaltlich. Die Anhdngelast betragt oft 750 kg,
allerdings sind, je nach Fahrzeugmodell, auch 1 — 2 Tonnen oder mehr moglich.

Wer eine gute Gelandegangigkeit benotigt, findet zahlreiche Fahrzeuge mit Allradantrieb vor.
Diese haben nicht immer eine hohe Bodenfreiheit, aber es sind auch Fahrzeuge mit 20 oder 21 cm
Bodenfreiheit serienmaRig erhaltlich.

Auch wer einen Kleinbus mit 7 bis 9 Sitzplatzen benotigt oder eine besondere Ausstattung fir die
Nutzung als Biirgerbus, findet mehrere passende E-Fahrzeuge.

Abbildung 2: E-Nutzfahrzeuge fiir den kommunalen Einsatz

Immer mehr leichte Nutzfahrzeuge sind auch als Fahrgestell-Variante mit Pritschenaufbau oder
als Doppelkabine mit Kasten oder Pritsche erhaltlich. Eine Markttbersicht Gber klimafreundliche
Nutzfahrzeuge stellt die NOW GmbH bereit:
https://www.klimafreundliche-nutzfahrzeuge.de/praxis/fahrzeugdatenbank/.

PKW und Vans kénnen im E-Flottenplaner der Lotsenstelle fir alternative Antriebe verglichen
werden: https://e-flotte.rlp.de/marktueberblick/.
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Zweckbindungsfrist und Lebensdauer

Die Uber KIPKI geférderten Investitionsglter sollen tber ihre Lebensdauer im Eigentum der
beglinstigten Stelle verbleiben. Bisherige Erfahrungen zeigen, dass die Fahrbatterien auch nach
hohen Laufleistungen und einigen Jahren des Einsatzes oft noch eine hohe Restkapazitat von iber
80 oder 90 Prozent aufweisen. Ein schonender Umgang der Batterie zeichnet sich dadurch aus,
dass sie nicht immer vollstandig geladen wird und Tiefenentladungen vermieden werden. Sofern
dies betrieblich und technisch moglich ist, sollte im Fahrzeug oder an der Ladestation eingestellt
werden, dass die Batterie maximal auf 80 oder 90 Prozent geladen wird. Bei modernen Fahr-
zeugen mit Batteriegrofien von Uber 50 oder 60 Kilowattstunden, ist dies im kommunalen Einsatz
praktikabel moglich.

Viele Hersteller flihren die Fahrbatterie nach Ende der Lebensdauer des Fahrzeugs einem zweiten
Leben zu. So werden Batterien von alten E-Autos immer haufiger zu GroRspeichern zusammen-
geschaltet, welche dazu dienen, in einem Betrieb oder Quartier mehr lokal erzeugten Okostrom zu
nutzen.

Lieferzeiten

Zwar hat sich die Situation im Vergleich zum Jahr 2022 deutlich entspannt. Es gibt aber dennoch
Fahrzeuge, deren Lieferzeiten mit tiber einem Jahr angegeben werden. Die Spannweite reicht
momentan zwischen einem Monat und 14 bis 15 Monaten Lieferzeit. Mit der Beschaffung sollte
nicht gewartet werden, bis neue Modelle erhaltlich sind, deren Marktstart erst fiir das Jahr 2025
angekiindigt ist. Spatestens am 30.06.2026 missen die Fahrzeuge an ihrem Einsatzort sein.
Aullerdem: Je friiher die Fahrzeuge eingesetzt werden, desto eher profitieren Sie von niedrigen
Betriebskosten.

Nachhaltigkeit

Bei der Beschaffung von Fahrzeugen bestehen verschiedene Moglichkeiten nachhaltige Fahrzeuge
auszuschreiben. So kann es beispielsweise groe Unterschiede im Stromverbrauch der Fahrzeuge
geben. Wahrend ein effizienter E-Transporter nach WLTP-Messzyklus nur 21 Kilowattstunden je
100 Kilometer verbraucht, verbraucht ein vergleichbares Modell zwischen 27 und 30 Kilowatt-
stunden je 100 Kilometer. Allgemein ist nicht immer die GroRRe des Fahrzeugs ausschlaggebend fir
den Stromverbrauch, sondern vor allem auch die Fahrzeugform und die Effizienz des Antriebs-
strangs. Besonders sparsame E-PKW werden mit einem Verbrauch von knapp 13 Kilowattstunden
je 100 Kilometer angegeben. Besonders viel Strom verbrauchen E-PKW, die schon nach Hersteller-
angabe bei 25 Kilowattstunden je 100 Kilometer liegen. Das schlagt sich nicht nur auf der Strom-
rechnung nieder, sondern es ist auch eine groBere Batterie erforderlich, um dieselbe Reichweite
zu erzielen. Batterien mit einer grofReren Kapazitdt sind in der Regel ressourcenintensiver und
energieaufwendiger in der Herstellung. Wenn E-Fahrzeuge ausschliellich im lokalen Stadtverkehr
eingesetzt werden, empfiehlt sich also eine kleine Fahrbatterie. Zur Steigerung der Reichweite im
Winter, kann eine Warmepumpe dabei helfen, den Stromverbrauch fiir das Beheizen des Innen-
raums zu senken. Dies erhoht zudem die Reichweite.
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Manche Hersteller produzieren den fir die Herstellung bendtigten Strom selbst aus Erneuerbaren
Energien, reduzieren weitere Emissionen entlang der Wertschdpfungskette und gleichen CO--
Emissionen durch Kompensation aus. Das Fahrzeug wird somit weitgehend klimaneutral her-
gestellt. Aullerdem steigern einige Hersteller den Einsatz nachhaltiger Materialien, beispielsweise
recyceltes Aluminium, Stahl und Kunststoff oder zertifizierte Holzer.

Verwendung von Okostrom

Sofern fiir die kommunalen Liegenschaften noch kein Okostromtarif abgeschlossen wurde, sollte
dies nachgeholt werden. Hiufig ist Okostrom sogar kostengiinstiger als konventioneller Grau-
strom. Einen besonders groRen Beitrag zur Energiewende liefern Okostromtarife, bei denen ein
fester Anteil zum Ausbau der Erneuerbaren Energien verwendet wird, eine Umetikettierung von
Kohle- und Atomstrom ausgeschlossen wird sowie eine unabhangige Zertifizierung stattfindet.
Dies kann durch bestimmte Siegel bescheinigt werden. Zudem sollte vor Ort moglichst viel Solar-
strom produziert werden. Hierfiir eignen sich zahlreiche Dachflachen der 6ffentlichen Liegen-
schaften sowie Solarcarports, die auf Stellplatzen mit hoher Sonneneinstrahlung errichtet werden.
Fiir die Forderung von Ladestationen an kommunalen Dienstgebdauden mit KIPKI-Mitteln ist dies
sogar eine Voraussetzung.

Dienstanweisung zur Fahrzeugnutzung

Es wird empfohlen in einer Dienstanweisung zu regeln, dass flr Dienstfahrten nur in begriindeten
Ausnahmefallen Privat-PKW eingesetzt werden dirfen. Der Rad- und FuBverkehr und die Nutzung
des OPNV sollten bevorzugt werden, gefolgt von der Nutzung der elektrischen Dienstwagen.
Sofern kein E-Fahrzeug zur Verfligung steht, kann ein Dienstfahrzeug mit Verbrennungsmotor
genutzt werden. Eine solche Regelung hilft dabei, Mobilitatskosten zu senken und tragt zum Klima-
schutz. Beriihrungsangste mit E-Fahrzeugen (z. B. wegen des Automatikgetriebes oder dem Lade-
vorgang) kénnen mit unterstiitzenden Angeboten ausgeraumt werden. Die Einfiihrung einer
solchen Dienstanweisung sollte durch eine friihzeitige Information der Belegschaft flankiert
werden.

Weitere Informationen

Nutzen Sie gerne die Tools des E-Flottenplaners, den die Lotsenstelle fir alternative Antriebe
bereithalt: https://e-flotte.rlp.de/marktueberblick/. Mit dabei sind ein Ladeinfrastruktur-Kosten-
rechner, ein Optimierungstool fir Ihren Fuhrpark und ein Marktiiberblick tGiber die meisten
erhaltlichen E-Fahrzeuge. Nehmen Sie gerne auch am kostenlosen und dreitdgigen Workshop
»E-Lotse” teil. Es wird um Anmeldung gebeten.

AulRerdem finden Sie auf der Webseite der Lotsenstelle fiir alternative Antriebe Broschiiren und
Aufzeichnungen von themenbezogenen Veranstaltungen: Mobilitdtswende (rlp.de). Das KIPKI-
Team unterstitzt gerne bei der Umsetzung lhrer Projekte.
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Impressum
Wir beraten Sie

Die Expert:innen der Energieagentur Rheinland-Pfalz unterstiitzen Kommunen im Rahmen von
KIPKI dabei, ihre Bedarfe und Potenziale zu ermitteln und begleiten Kommunen bei der Umsetzung
ihrer KIPKI-Projekte.

Website: https://www.earlp.de/kipki

E-Mail: kipki@energieagentur.rlp.de

Fiir Mobilitatsfragen richten Sie sich vornehmlich an Alexander Ehl:

Tel.: +49 (0)631 343 71 - 241
E-Mail: alexander.ehl@energieagentur.rlp.de
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Energieagentur Rheinland-Pfalz GmbH
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