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@ Stossstange mit Halterungen zum Befestigen an einem Fahrzeug.

@ Bei einer Stossstange mit an dieser festgelegten Hal-

terungen zum Befestigen an einem Fahrzeug, insbe-
sondere an einem Personenkraftwagen, ist die Stossstan-
ge (10) zumindest im Bereich der Halterungen (22) gegen-
uber der Frontlinie (F) des Fahrzeugs gewdlbt ausgebildet
und bildet mit in Abstand (1) zueinander als Druckgurt (12)
bzw. Zuggurt (14) angeordneten Profilwénden (12, 14) so-
wie einem Paar sie verbindender Querwinde ein Hohlpro-
fil. Die Halterungen (22) weisen ein keilférmiges Stutzteil
(26) auf, das mit seiner Keilschrage (30) dem Zuggurt (14)
anliegt und mit diesem im Bereich (A) des héchsten Punk-
tes der Keilschrige (30) verbunden ist.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Stossstange mit an
dieser festgelegten Halterungen zum Befestigen an
einem Fahrzeug, insbesondere an einem Personen-
kraftwagen, wobei die Stossstange zumindest im
Bereich der Halterungen gegentiber der Frontlinie
des Fahrzeugs unter Bildung eines Winkels (a) ge-
neigt ausgebildet ist und mit in Abstand zueinander
als Druckgurt bzw. Zuggurt angeordneten Profilwan-
den sowie einem Paar sie verbindender Querwande
ein Hohlprofil bildet.

Neben der Querschnittsform der Stossstange be-
einflusst auch die Ausgestaltung der Verbindung
zum Fahrzeuglangstrager deren Formhaltigkeit so-
wie deren Kompensationsvermégen flr die auftref-
fende Verformungsenergie.

Zur Befestigung der Stossstange am Fahrzeug
sind eine Vielzahl von Halterungen bekannt, die je-
doch kaum zur Verbesserung der Formhaltigkeit ei-
ner Stossstange bei einem Aufprall beitragen.

Angesichts dieser Gegebenheiten hat sich der
Ertinder die Aufgabe gestellt, eine Stossstange mit
an dieser festgelegten Halterungen der eingangs
erwahnten Art zu schaffen, die bei geringem Ge-
wicht ein hohes Mass an Formhaltigkeit bei ausrei-
chendem Kompensationsvermégen far die auftref-
fende Verformungsenergie aufweist. Zudem sollen
Herstellung und Handhabung der Stossstange so-
wie der Halterungen sehr einfach sein.

Zur erfindungsgemassen Loésung der Aufgabe
fahrt, dass die Halterungen ein keilférmiges Stitzteil
aufweisen, das mit seiner Keilschrage dem Zuggurnt
anliegt und mit diesem im Bereich des hdchsten
Punktes der Keilschrage verbunden ist.

Die erfindungsgemésse Stossstangenanordnung
weiterbildende Merkmale sind Gegenstand von ab-
héngigen Patentanspriichen.

Bei einer bevorzugten Ausfihrungsform der erfin-
dungsgemassen Stossstange weisen die Halterun-
gen eine an Fahrzeuglangstragern festlegbare Hal-
terplatte auf, aus welcher das keilférmige Statzteil
integral ausgeformt ist.

Die Verbindung des keilfdrmigen Stitzteils mit
dem Zuggurt erfolgt zweckmassigerweise Uber
Schrauben oder Nieten.

Bei einer besonders bevorzugten Ausfihrungs-
form der erfindungsgeméassen Stossstangenanord-
nung Uberragt die Breite des Zuggurts die Breite
der dem Zuggurt anliegenden Keilschrage des keil-
férmigen Sthtzteils beidseits um ein Mass.

Stossstange wie auch Halterungen sind bevor-
zugt aus einer Leichtmetallegierung insbesondere
aus einer Aluminiumlegierung gefertigt, wobei die
Stossstange als Profil stranggepresst ist.

Der Winkel zwischen der Keilschrage des keilfor-
migen Stutzteils und der Frontlinie des Fahrzeugs
liegt bevorzugt zwischen 5 und 25°, insbesondere
zwischen etwa 5 und 15°.

Aus Stabilitatsgrinden wahrend eines Aufpralls
liegt die senkrechte Projektionslinie p des Bereichs
A des héchsten Punktes der Keilschrage auf die
Frontlinie F bevorzugt innerhalb eines Langstragers.

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der
Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Be-
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schreibung eines bevorzugten Ausfiihrungsbeispiels
sowie anhand der Zeichnung; diese zeigt schema-
tisch in

Fig. 1 die Draufsicht auf eine Stossstange;

Fig. 2 einen teilweisen Schnitt durch die Stoss-
stange von Fig. 1 nach deren Linie |-l in vergros-
serter Darstellung;

Fig. 3 ein vergrossertes Detail von Fig. 1 im Be-
reich einer Halterung;

Fig. 4 eine Schragsicht auf die Unterseite der
Halterung von Fig. 3;

Fig. S5a~c die Verformung der Stossstange im
Bereich der Halterung;

Fig. 6 ein Kraft-Weg Diagramm zu Belastungs-
versuchen.

Eine in Fig. 1 dargestellte_Stossstange 10 eines
aus Grinden der besseren Ubersicht nicht wieder-
gegebenen Personenkraftwagens ist liber Halterun-
gen 22 an Fahrzeugléngstragern 24 befestigt. Die
Stossstange 10 ist als Aluminiumprofil strangge-
presst und gegenuber einer gedachten Frontlinie F
des Personenkraftwagens mittig um ein Mass t aus-
gebaucht.

Die Stossstange 10 weist gemass Fig. 1 und 2
zwei in Abstand 1 zueinander stehende Profilwande
12, 14 auf, die durch Querwénde 16, 18 zu einem
kastenférmigen Hohlprofil erganzt sind. In Einbaula-
ge entspricht die vom Fahrzeug wegweisende Pro-
filwand 12 dem einen Stoss aufnehmenden Aus-
sengurt bzw. Druckgurt, die gegen das Fahrzeug
gerichtete Profilwand 14 dem Innengunt bzw. Zug-
gurt. Mittig zwischen den beiden Querwanden 16,
18 ist ein die Profiwande 12, 14 verbindender
Quersteg 20 angeordnet.

Wie insbesondere aus Fig. 3 und 4 hervorgeht,
weist die Halterung 22 eine Halterpiatte 32 auf, die
in Einbaulage Uber diagonal angeordnete Bohrun-
gen 34 mit dem Fahrzeuglangstrager 24 ver-
schraubt ist. Aus der Halterplatte 32 ist unter Bil-
dung eines Hohlraumes 27 ein keilférmiges Stutzteil
26 ausgeformt. Dieses keilférmige Stltzteil 26 liegt
mit seiner Keilschrdge 30 dem Zuggurt 14 an und
ist im Bereich A des hochsten Punktes des Stutz-
teils 26 Uber eine Niete 28 mit dem Zuggurt 14 ver-
bunden. Hierbei ist aus Stabilitdtsgrinden wahrend
eines Aufpralls von Bedeutung, dass die senkrechte
Projektionslinie p des Bereichs A auf die Frontlinie
F innerhalb des Langstragers 24 liegt.

Die Keilschrage 30 bildet mit der gedachten
Frontlinie F, die senkrecht zur Fahrzeuglangsrich-
tung x verlauft, einen Winkel a von beispielsweise
10°.

Aus Fig. 4 ist ersichtlich, dass die Breite bz des
Zuggurtes 14 die Breite e des keilférmigen Stutz-
teils 26 bzw. der Keilschrage 30 beidseits um ein
Mass a Uberragt. Die Bedeutung dieser speziellen
Anordnung ergibt sich aus der Betrachtung des in
Fig. 5a bis ¢ schematisch dargesteilten Verfor-
mungsablaufs der Stossstange 10 im Bereich der
Halterung 22.

Bei der Einwirkung einer frontalen Kraft P auf die
Stossstange 10 wird diese zunéachst in einer ersten
Stufe der Verformung gerade gerichtet, d.h. es er-
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folgt eine Drehung um eine Achse im Bereich A
des hdchsten Punktes der Keilschrage 30, wodurch
sich der Zuggurt 14 von der Keilschrage 30 abhebt.
Der Bereich A bildet nunmehr die alleinige Auflage-
flache far die Stossstange 10 (Fig. 5a). Im nachfol-
genden, in Fig. 5b, c (Fig. 5¢ zeigt den Querschnitt
von Fig. 5b nach deren Linie lI-il) dargestellten
zweiten Verformungsschritt erfolgt die eigentliche
Verformung der Stossstange 10 und damit die Ver-
nichtung des grossten Teils der Aufprallenergie.
Wie insbesondere aus Fig. 5¢ hervorgeht, hat die
kleinere Breite e des keilformigen Stitzteils 26 ge-
genuber der Breite bz des Zuggurtes 14 der Stoss-
stange 10 zur Folge, dass sich die Stossstange 10
unter Ausbildung von Wulsten 38 klammerartig um
das Stitzteil 26 verformt. Aus der teilweisen Um-
schliessung des Stitzteils 26 durch die sich teilwei-
se verformende Stossstange 10 resultiert eine Sta-
bilitat, die der Verwindung der Stossstange 10 ent-
gegenwirkt, deren Formhaltigkeit erhéht und insge-
samt das Kompensationsvermogen fir die auftref-
fende Verformungsenergie verbessen.

Das Kraft-Weg Diagramm nach Fig. 6 zeigt die
Abhangigkeit der Druckkraft P (kN) vom Durchbie-
gungsweg s (mm) als Ergebnis eines an einer erfin-
dungsgemassen Stossstangenanordnung durchge-
fihrten Belastungstestes. Der Kurvenverlauf weist
auf das ausgezeichnete Kompensationsvermbgen
tir die auftreffende Verformurigsenergie hin.

Patentanspriiche

1. Stossstange mit an dieser festgelegten Halte-
rungen zum Befestigen an einem Fahrzeug, insbe-
sondere an einem Personenkraftwagen, wobei die
Stossstange zumindest im Bereich der Halterungen
(22) gegentiber der Frontlinie (F) des Fahrzeugs
unter Bildung eines Winkels (o) geneigt ausgebildet
ist und mit in Abstand (1) zueinander als Druckgurt
(12) bzw. Zuggurt (14) angeordneten Profilwanden
(12, 14) sowie einem Paar sie verbindender Quer-
wande (16, 18) ein Hohlprofil bildet, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Halterungen (22) ein keilfor-
miges Stutzteil (26) aufweisen, das mit seiner Keil-
schrage (30) dem Zuggurt (14) anliegt und mit
diesem im Bereich (A) des hochsten Punktes der
Keilschrage (30) verbunden ist.

2. Stossstange nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Halterungen (22) eine an
Fahrzeuglangstragern (24) festlegbare Halterplatte
(32) aufweisen, aus welcher das keilformige Stiitz-
teil (26) integral ausgeformt ist.

3. Stossstange nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass das keilférmige Stutzteil (26)
mit dem Zuggurt (12) verschraubt oder vernietet ist.

4. Stossstange nach einem der Anspriiche 1 bis
3, dadurch gekennzeichnet, dass die Breite (bz)
des Zuggurts (14) die Breite (e) der dem Zuggurt
(14) anliegenden Keilschrage (30) des keilférmigen
Stitzteils (26) beidseits um ein Mass (a) Gberragt.

5. Stossstange nach einem der Anspriiche 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet, dass sie aus einem
stranggepressten Profil aus einer Leichtmetallegie-
rung, insbesondere aus einer Aluminiumlegierung
besteht.
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6. Stossstange nach einem der Anspriche 1 bis
5, dadurch gekennzeichnet, dass die Halterungen
(22) aus einer Leichtmetallegierung, insbesondere
aus einer Aluminiumlegierung, gefertigt sind.

7. Stossstange nach einem der Anspriche 1 bis
6, dadurch gekennzeichnet, dass der Winkel (o)
zwischen der Keilschrage (30) des keilférmigen
Stutzteils (26) und der Frontlinie (F) des Fahrzeugs
5 bis 25°, insbesondere 5 bis 15°, betragt.

8. Stossstange nach einem der Anspriiche 1 bis
7, dadurch gekennzeichnet, dass die senkrechte
Projektionslinie (p) des Bereichs (A) des hdchsten
Punktes der Keilschrage (30) auf die Frontlinie (F)
innerhalb eines Langstragers (24) liegt.
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