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64 Fahrbare Einrichtung zum kontinuierlichen Aufnehmen und Verlegen von Schwellen.

@ Der briickenartige Lingstriger (2) weist mindestens
ein Schienenfahrwerk und/oder gleisungebundenes
Raupenfahrwerk auf, und ist mit einer Riumkettenan-
ordnung (12) zum Aufnehmen und gleichzeitigen Planie-
ren des Schotters der Gleisbettung ausgeriistet. Die endlos
umlaufende RiumKette ist im unteren Bereich mit einem
in Schwellenlingsrichtung sich erstreckenden Quertrum
ausgeriistet. Dem oberen Kettenbereich ist eine Einbau-
vorrichtung (20) fiir den gereinigten Schotter nachgeord-
net. Durch den, von der endlos umlaufenden Réumkette
mit ihrer Kettenfithrung umgrenzten Querschnittsbereich
werden die zum Einbau bestimmten Schwellen quer zur
Maschinenlingsrichtung hindurchgefihrt.
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PATENTANSPRUCHE

1. Fahrbare Einrichtung zum kontinuierlichen Auf-
nehmen und Verlegen von Schwellen, mit einem wenigstens
ein Schienenfahrwerk und/oder gleisungebundenes Raupen-
fahrwerk aufweisenden, briickenartigen Lingstriger (2) und
mit einer Riumkettenanordnung (12) zum Aufnehmen und
gleichzeitigen Planieren des Schotters der Gleisbettung,
welche Anordnung eine zum endlosen Umlauf ausgebildete
Réumkette (26; 47) - mit einem wenigstens in Schwellenlinge
sich erstreckenden Quertrum - aufweist, einer dem oberen
Kettenbereich nachgeordneten Schotter-Transportvorrich-
tung sowie mit wenigstens einer Férderbahn zum Transport
der Schwellen und einer daran anschliessenden Schwellen-
Ablege- und Aufnahmevorrichtung, dadurch gekenn-
zeichnet, dass eine aus der Schwellen-Forderbahn (13; 18),
Schwellen-Ablege- und Aufnahmevorrichtung (11; 10) gebil-
dete Schwellenférderstrasse (15;, 18, 10, 14) durch den, von
der endlos umlaufbaren Raumkette (26, 47) mit ihren Ketten-
fithrungen (27, 28, 29, 36; 39, 40, 42, 43) umgrenzten Bereich
(33; 41) zum Schwellentransport in Einbaulage quer zur
Maschinenldngsrichtung hindurchfiihrend angeordnet ist.

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die endlos umlaufbare Rédumkette (26, 47) mit ihren Ket-
tenfiihrungs-Lingsbahnen (27, 28) und ihrem am Schotter-
bett aufsetzbaren Quertrum (29) lings eines im wesentlichen
rechteckférmigen Bereichs (33) mit einer Breite angelegt ist,
die grosser als die Lange der zu transportierenden Schwellen
(16, 17) ist, und dass an diesen Bereich ein etwa dreieckfor-
miger Bereich (34) anschliesst, welcher durch zwei spitz auf-
einander zulaufenden Rédumkettenteile (35) gebildet ist,
wobei im Abwurfbereich, dem gegebenenfalls eine Reini-
gungssiebanordnung (31) nachgeordnet ist, ein zentraler
Antrieb (30) vorgesehen ist.

3. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die endlos umlaufbare Rdumkette (47) mit ihren Ketten-
fiithrungs-Langsbahnen (39, 40) mit ihrem am Schotterbett
aufsetzbaren Quertrum (43) lings eines im wesentlichen rech-
teckférmigen Bereiches (41) angelegt ist, dessen lichte Durch-
gangsbreite quer zur Gleislingsrichtung grosser als die Linge
der zu transportierenden Schwellen (16, 17) ist, wobei im
Bereich der beiden Enden der oberen Kettenfiihrungs-Quer-
bahn (42) jeweils ein insbesondere hydraulischer Antrieb (48)
vorgesehen ist, wobei zwischen den Antrieben Schotteraus-
lassoffnungen (44) vorgesehen sind.

4. Einrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
dass die Schwellen-Ablegevorrichtung (11) unmittelbar der
oberen Kettenfiithrungs-Querbahn (42) benachbart
angeordnet und in Fahrrichtung gesehen dem ebenso inner-
halb des von der Rdumkettenanordnung (12) umschlossenen
Bereiches angeordneten, gleisungebundenen Raupenfahr-
werk (8) nachgeordnet ist.

5. Einrichtung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Schotterauslisse (44) in der oberen Ketten-
fithrungs-Querbahn (42) mit zwischen der Schwellen-Ablege-
vorrichtung (11) und dem dieser nachgeordneten Schienen-
fahrwerk (7) vorgesehenen Verteilschurren (32, 49; 20) ver-
bunden sind und diese Verteilschurren (20, 49, 32) zum Her-
stellen wenigstens zweier Schotterbénke - insbesondere fiir
den Bereich des linken und des rechten Schienenstranges -
ausgebildet sind.

6. Einrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die in der oberen Kettenfithrungs-Quer-
bahn (42) im Bereich der Kettenfiihrungs-Lingsbahnen (39,
40) - auf denen die Fordervorrichtung fiir das aufgenom-
mene Bettungsmaterial lduft - angeordneten Schotterauslass-
offnungen (44) mit einer verstellbaren Auslassklappe (46)
versehen sind.

7. Einrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die obere Kettenfithrungs-Querbahn
(42) durch einen mit den oberen Enden der Kettenfithrungs-
Langsbahnen (39, 40) gelenkig verbundenen Zwischen-Quer-

5 bahnteil (50) gebildet ist, dessen Verbindungsstellen mit den
Kettenfithrungs-Léngsbahnen (39, 40) zumindest um das
Ausmass einer Schwellenldnge in Querbahnteil-Langsrich-
tung voneinander distanziert sind.

8. Einrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
10 dass zur Breitenveridnderung des im wesentlichen rechteck-
formigen Bereiches (33, 41) das auf dem Schotter aufsetzbare
Quertrum (29, 43) und/oder die obere Kettenfithrungs-Quer-
bahn (42) mit Verstellantrieben (37, 38, 53) und mit vorzugs-
weise ineinander verschiebbaren Fiihrungsteilen (51, 52) ver-
15 sehen sind.

9. Fahrbare Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8
zum Auswechseln der Schwellen und/oder Schienen eines
Gleises in einer kontinuierlichen Fliessbandfolge wéhrend

) einer ununterbrochenen Vorwirtsbewegung, mit Gleisfahr-
zeugen zum Transport der Alt- bzw. Neuschwellen und/oder
Schienen des Gleises, sowie Vorrichtungen mit in der Héhe
und/oder nach der Seite bewegbaren Werkzeugen zum Auf-
nehmen und Verlegen der Schienen bzw. Schwellen und zur
reibungsarmen Fithrung der den - durch Abhebung der
Schienen und Schwellen gleislos verbleibenden - Bettungs-
langsabschnitt iiberbriickenden auseinandergespreizten
Schienen lidngs der Einrichtung, sowie Antriebs- und Steue-
rungsvorrichtungen zur Durchfithrung des wihrend der
ununterbrochenen Vorwirtsbewegung erfolgenden Verlege-
bzw. Umbauvorganges, dadurch gekennzeichnet, dass die
Gleisfahrzeuge mit den Vorrichtungen (10, 11) zum Auf-
nehmen und Ablegen aus wenigstens zwei hintereinander
angeordneten, briickenartigen Lingstrigern (2, 3) bestehen
und zu einem gemeinsam verfahrbaren Fahrzeugverband
zusammengefasst sind, wobei an dem in Arbeitsrichtung hin-
teren briickenartigen Langstrager (2) - der Raumkette (26,
47) bzw. der Schwellen-Ablegevorrichtung (11) in Arbeits-
richtung vorgeordnet - je eine Schwellenverdrehvorrichtung
(14, 147y zum Verdrehen der Schwellen (16, 17) quer zur
40 S )
Maschinenldngsrichtung - vorgesehen ist.

10. Einrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn-
zeichnet, dass sich die Forderbahn (13) fiir den Zutransport
der Neuschwellen (16) von dem durch die Raumkette (26, 47)

45 umschlossenen Bereich (33, 41) in Richtung des vorderen
zweiten briickenartigen Langstrégers (3) erstreckt und in
einer Ebene oberhalb der Forderbahn (18) fiir den Abtrans-
port der Altschwellen (17) angeordnet ist, wobei die beiden
Forderbahnen (13, 18) mit Antrieben fiir eine entgegenge-

59 setzte Forderrichtung ausgebildet sind.

11. Einrichtung nach Anspruch 9 oder 10, dadurch
gekennzeichnet, dass die, durch die endlose Raumkette (26,
47) und die Schotterausldsse (44) mit Verteilschurren (20, 32,
49) gebildete, Schotter-Aufnahme- und Verteilstrasse die

55 Schwellenforderstrasse (15) fiir die neun Schwellen im
Bereich zwischen dem hinteren Schienenfahrwerk (7) und
dem vorgeordneten Raupenfahrwerk (8) kreuzt.

12. Einrichtung nach einem der Anspriiche 9 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, dass ein als vorzugsweise quer zur

60 Maschinenldngsrichtung verschiebbares Hilfsfahrwerk (21)
ausgebildetes Schienenfahrwerk der Raumkette (26, 47)
unmittelbar vorgeordnet ist.

13. Einrichtung nach einem der Anspriiche 9 bis 12,
dadurch gekennzeichnet, dass der Rdumkette (26, 47) eine

65 Vorrichtung zum Aufnehmen und nachfolgenden Transport
der Schwellenbefestigungsteile, z.B. Schrauben, Négel und
Unterlagsplatten, vorzugsweise eine Magnetwalze (22) mit
Behilter, in Arbeitsrichtung vorgeordnet und eine Vorrich-
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tung zum Transport und zur Montage der Befestigungsteile
nachgeordnet ist.

Die Erfindung betrifft eine fahrbare Einrichtung gemiss
dem Oberbegriff des Patentanspruches 1.

Es sind Einrichtungen zum Aufnehmen von Altschwellen
und insbesondere zum kontinuierlichen Verlegen von
Schwellen, die gegebenenfalls auch mit den Schienen eines
Gleises, als sogenannte Gleisjoche, verbunden sind, bekannt.
Diese dienen entweder zum Herstellen eines neuen Gleises
oder lediglich zum Erneuern eines Gleises, bei dem die Alt-
schwellen bzw. Altgleisjoche ausgebaut und die Neu-
schwellen bzw. Neugleisjoche eingebaut werden. Um eine
hohenmissig zufriedenstellende Auflage dieser Neu-
schwellen bzw. Neugleisjoche auf dem Schotter zu erm&g-
lichen, sind diesen Einrichtungen entweder Pfliige oder eine
umlaufende Riumkettenanordnung zum Aufnehmen und
gleichzeitigen Planieren des Schotters der Gleisbettung
zugeordnet.

Bei einer bekannten Einrichtung zum kontinuierlichen
Erneuern der Schwellen eines Gleises - CH-PS 525334 - ist
zwischen der Alischwellenaufnahme- und der Neuschwellen-
Verlegevorrichtung eine Raumkettenanordnung mit einer
zum endlosen Umlauf ausgebildeten Rdumkette zum Pla-
nieren des Schotterbettes vorgesehen. Um eine Zwischenlage-
rung des Schotters seitlich, d.h. vor den Schwellenkdpfen des
Gleises zu vermeiden, sind Férderbandanordnungen vorge-
sehen, mit welchen der aufgenommene Schotter in den
Bereich der verlegten Neuschwellen verbracht wird. Eine
dieser Férderbandanordnungen ist oberhalb der Neuschwel-
lenverlegevorrichtung und der anschliessenden Gleisfahr-
zeuge vorgesehen und weist im Abwurfbereich Verteil-
schurren zum Wiedereinbringen des Schotters in den Schwel-
lenbereich auf. Diese Einrichtung hat sich in der Praxis sehr
bewihrt, da eine Zwischenlagerung des Schotters vor Kopf
der Neuschwellen entfillt. In manchen Fillen, insbesondere
bei kleinerem Lichtraumprofil, sind im Verlauf des Erneue-
rungsverfahrens Schwierigkeiten gegeben, da oberhalb der
Neuschwellenverlegevorrichtungen innerhalb der durch das
zuldssige Lichtraumprofil ohnehin sehr beengten Platzver-
héltnisse die relativ viel Platz einnehmenden Forderbandan-
ordnungen angeordnet werden miissen, wodurch die Forder-
wege in Gleisldngsrichtung bzw. die ohnehin bei solchen
Umbauziigen gegebene grosse Bauldnge noch vergrossert
werden miissen.

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung liegt nun darin,
die Einrichtung der eingangs genannten Art zu verbessern
und im Aufbau bzw. insbesondere auch beziiglich der Forder-
wege einfach und in kompakter Bauweise auszufithren,
sodass weiter auch die Beforderung des aufzunehmenden
und gegebenenfalls zu reinigenden Bettungsschotters einfach
durchgefiihrt werden kann.

Die Aufgabe der Erfindung wird in iiberraschend relativ
einfacher Weise durch die im kennzeichnenden Teil des
Patentanspruches I angefiihrten Merkmale geldst.

Durch die erfindungsgemasse Hindurchfithrung der
Schwellenférderstrasse durch einen etwa rechteckigen, vom
Umfang der Raumkette gebildeten Bereich, kann insbeson-
dere auf zusitzliche, der Abwurfstelle des Schotters von der
Riumkette nachgeordnete Férderbandanordnungen oder
Transportvorrichtungen verzichtet werden. Die Raumkette
selbst wird weiter insbesondere im Zusammenwirken mit der
ihr zugeordneten Kettenfithrungs-Querbahn nicht nur als
Profilier- bzw. Aufnahmeorgan, sondern gleichzeitig als
unmittelbares Transportorgan fiir den Schotter in den
Bereich der Abwurfstelle verwendet. Ein wesentlicher, iiber-
raschender Vorteil ergibt sich aber in der Verkiirzung der
Schwellenfdrderstrasse bzw. durch die Moglichkeit, die
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Schwellenablage dem Aushubbereich der Réumkette unmit-
telbar nachfolgend durchzufiihren. Mit der Erfindung wird
dadurch auch eine kiirzere Bauweise der Gesamtanordnung
geschaffen, und da nunmehr sowohl als Aufnahme- und Fér-

5 derorgan mit der Rdumkettenanordnung das Auslangen
gefunden werden kann, wird weiter das Einhalten der zulés-
sigen Lichtraumprofile erleichtert.

Gemiiss einer weiteren Ausfiihrungsform der Erfindung
weist die endlos umlaufbare Rdumkette mit ihren Kettenfiih-

10 rungs-Lingsbahnen vom Bereich ihres am Schotterbett auf-
setzbaren Quertrums an, einen im wesentlichen rechteckfor-
migen Bereich mit einer Breite auf, die grosser als die Linge
der zu transportierenden Schwellen ist und an diesen Bereich
schliesst ein etwa dreieckférmiger Bereich an, welcher durch

15 die beiden seitlich und spitz zueinander verlaufenden Rium-
kettenteile mit ihren Kettenfiithrungs-Langsbahnteilen
gebildet ist, wobei im Abwurfbereich, dem gegebenenfalls
eine Reinigungssiebanordnung nachgeordnet ist, ein zen-
traler Antrieb vorgesehen ist. Diese Losung ermdglicht es,

20 den genannten Bereich mit einer relativ geringen Anzahl von

Kettenfiihrungsbahnteilen zu bilden. Weiter wird hierdurch

mit einer zentralen Antriebsquelle fiir die Radumkette das

Auslangen gefunden und eine zentrale Abwurfstelle fiir das

aufgenommene Schottermaterial erzielt.

Eine andere vorteilhafte Weiterbildung sieht vor, dass die
endlos umlaufbare Riumkette mit ihren Kettenfithrungs-
Lingsbahnen vom Bereich ihres am Schotterbett aufsetz-
baren Quertrums lediglich einen im wesentlichen rechteck-
formigen Bereich aufweist, dessen lichte Durchgangsbreite
30 quer zur Gleisldngsrichtung wenigstens grosser als die Lange

der zu transportierenden Schwellen ist, wobei im Bereich der

beiden Enden der oberen Kettenfiihrungs-Querbahn jeweils
ein insbesondere hydraulischer Antrieb vorgesehen ist, zwi-
schen welchen Schotterauslassoffnungen vorgesehen sind.

35 Die Verwendung einer oberen Kettenfithrungs-Querbahn
schafft die Mdglichkeit, die fiir den verteilten Abwurf des
aufgenommenen Bettungsmaterials quer zur Gleisldngsrich-
tung erforderlichen Schurren an iiber die Linge dieser oberen
Kettenfiihrungs-Querbahn verteilten Auslasséffnungen

40 unmittelbar anzuschliessen, sodass eine unmittelbare ver-

teilte Zufuhr dieses Schottermaterials iiber den Querbereich

des Gleises gewihrleistet ist. Es kann somit ohne grosseren

Aufwand eine Verteilung des Bettungsmaterials iiber die

Gleisbreite vorgenommen werden.

Von Vorteil ist es weiter, wenn die Schwellen-Ablegevor-
richtung unmittelbar der oberen Kettenfithrungs-Querbahn
benachbart angeordnet und dem ebenso im Bereich der
Riumkettenanordnung angeordneten, gleisungebundenen
Raupenfahrwerk nachgeordnet ist. Dadurch, dass im Bereich
so der Riumkettenanordnung sowohl die Schwellen-Ablegevor-

richtung als auch ein gleisungebundenes Raupenfahrwerk

vorgesehen ist, wird auch bei dieser relativ kurzen Bauliicke -

d.h. Abstand Aushubbereich bis Schwellen-Ablegestelle -

erreicht, dass das gleisungebundene Fahrwerk auf einer pla-

55 nierten Schotterbettoberflidche verfahren werden kann,
wobei noch eine ausreichende Vorderdichtung des Schotter-
bettmaterials durch das Verfahren des Raupenfahrwerks vor
dem Ablegen der Neuschwellen, das unmittelbar danach
erfolgt, vorgenommen wird. Es wird daher primér ebenso die

&0 Linge der gleislosen Umbauliicke verkiirzt.

Eine weitere Ausfiihrungsform der Erfindung sieht vor,
dass die Schotterauslisse in der oberen Kettenfithrungs-
Querbahn mit zwischen der insbesondere Neuschwellen-
Ablegevorrichtung und dem dieser nachgeordneten Schie-

5 nenfahrwerk vorgesehenen Verteilschurren verbunden sind,
und diese Verteilschurren zum Herstellen wenigstens zweier
Schotterbinke - insbesondere fiir den Bereich des linken und
des rechten Schienenstranges - ausgebildet sind. Dadurch

25
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konnen mechanische Fordermittel fiir die Verteilung des
Schotters iiber den Gleisquerbereich eingespart werden und
es wird iiberdies sichergestellt, dass der Schotter nur in den
hiefiir vorbestimmten Zonen abgeworfen wird, sodass die
Bereiche, in welchen gegebenenfalls unmittelbar darauffol-
gend die Schienen befestigt werden miissen, von dem abge-
worfenen Schottermaterial freigehalten werden.

Schliesslich ist es von Vorteil, wenn die in der oberen Ket-
tenfithrungs-Querbahn im Bereich der Kettenfiithrungs-
Lingsbahnen - auf denen die Fordervorrichtung fiir das auf-
genommene Bettungsmaterial luft - angeordneten Schotter-
auslass6ffnungen mit einer verstellbaren Auslassklappe ver-
sehen ist. Hiermit kann mit einer mglichst geringen Anzahl
von beweglichen Teilen in den Schotterverteilvorrichtungen
das Auslangen gefunden werden, da je nach der Menge des
durch die Stellung der verstellbaren Auslassklappe durch den
Schotterauslass den Verteilschurren zugefiihrten Schotters
die Menge der durch die restlichen Schotterauslisse dem
Gleisbereich zugefiihrten Schottermengen geregelt werden
kann.

Gemdss einer weiteren Ausfithrungsform der Erfindung ist
es aber auch zweckmassig, dass die obere Kettenfiihrungs-
Querbahn durch einen mit den oberen Enden der Kettenfiih-
rungs-Lingsbahnen gelenkig verbundenen Zwischen-Quer-
bahnteil gebildet ist, dessen Verbindungsstellen mit den Ket-
tenfiithrungs-Lingsbahnen zumindest um das Ausmass einer
Schwellenldnge in Querbahnteil-Langsrichtung voneinander
distanziert sind. Diese Ausbildung der oberen Kettenfiih-
rungs-Querbahn ermdglicht eine rdumlich eng benachbarte
Anordnung der Schwellen-Ablegevorrichtung, da auch im
Bereich der oberen Kettenfithrungs-Querbahn der umschlos-
sene Bereich eine Breite aufweist, die grosser als die Linge
der zu transportierenden Schwellen ist.

Vorteilhaft ist es weiter, wenn zur Breitenverinderung des
im wesentlichen rechteckformigen Querschnittsbereiches

sowohl das auf dem Schotter aufsetzbare Quertrum und/oder

die obere Kettenfiihrungs-Querbahn mit Verstellantrieben
und mit vorzugsweise ineinander verschiebbaren Fithrungs-
teilen versehen sind. Die ldngenverinderbare Ausfiihrung
des Quertrums und bzw. oder der oberen Kettenfithrungs-
Querbahn ermoglicht nach dem Beenden eines Arbeitsein-
satzes die Verringerung der Breite des Bereiches, sodass fiir
die Uberstellfahrten von einem Arbeitseinsatz zum anderen
ein grosserer Querabstand zwischen den Kettenfiihrungs-
Lingsbahnen und der zulédssigen Lichtraumbegrenzung
erzielbar ist. Dadurch wird auch die Sicherheit bei Uberstell-
fahrten anf Strecken mit engen Lichtraumverhéltnissen
erhoht.

Mit besonderem Vorteil kann die Riumkettenanordnung

Langstrégers erstreckt und in einer Ebene oberhalb der For-
derbahn fiir den Abtransport der Altschwellen angeordnet
ist, wobei die beiden Forderbahnen mit Antrieben fiir eine
entgegengesetzte Forderrichtung ausgebildet sind. Die spe-

5 zielle Anordnung der beiden Schwellenférderbahnen

gestattet einen An- und Abtransport von bzw. zu einem ein-
zigen stirnseitigen Ende der beiden briickenartigen Lings-
trager, sodass mit einer Gruppe von Schwellentransportfahr-
zeugen, die nach dem Abladen der Neuschwellen zum Trans-

10 port der Altschwellen herangezogen werden konnen, das

Auslangen gefunden wird. Dadurch wird in vorteilhafter
Weise auch die Gesamtlénge einer solchen fahrbaren Ein-
richtung zum Auswechseln der Schwellen und/oder der
Schienen eines Gleises - eines sogenannten Umbauzuges -

15 kiirzer gehalten.

Schliesslich ist es moglich, dass die durch die endlose
Réumkette und die Schotterauslisse mit Verteilschurren
gebildete Schotter-Aufnahme- und Verteilstrasse die Schwel-
lenforderstrasse fiir die neuen Schwellen im Bereich zwischen

20 dem hinteren Gleisfahrwerk und dem vorgeordneten Rau-

penfahrwerk kreuzt. Diese Ausfithrungsform erbringt den
Vorteil, dass sowohl am Beginn eines Arbeitseinsatzes, bei
welchem der briickenartige Lingstriger noch auf dem lie-
genden Altgleis abgestiitzt ist, als auch wihrend des nachfol-

25 genden kontinuierlichen Umbauvorganges, bei welchem er

sich iiber das Raupenfahrwerk auf der bereits planierten Bet-
tung abstiitzt, eine giinstige Verteilung der Beanspruchungen
iiber den Langstragerendbereich erzielt wird. Dariiber hinaus
gestattet diese Anordnung, dass am Ende des Arbeitsein-

30 satzes bis zum Aufgleisen des hinteren Schienenfahrwerkes

ein einwandfreies Verfiillen der Schwellenfacher mit den Ver-
teilschurren gewdhrleistet ist. Zweckmassig ist es hierbei,
wenn weiter ein als vorzugsweise quer zur Maschinenldngs-
richtung verschiebbares Hilfsfahrwerk ausgebildetes Schie-

35 nenfahrwerk der Rdumkette unmittelbar vorgeordnet ist. Die

Anordnung dieses Hilfsfahrwerkes ermoglicht erst eine ein-
fache Aufgleisung, d.h. einen Wechsel der Abstiitzung des
Lingstrigers vom Gleis iiber das gleisgebundene Fahrwerk
auf das Schotterbett, unter Verwendung des gleisungebun-

40 denen Raupenfahrwerks oder umgekehrt.

Fiir die kontinuierliche Aufeinanderfolge der einzelnen
Arbeitsvorgédnge ist es von Vorteil, wenn der Rdumkette eine
Vorrichtung zum Aufnehmen und nachfolgenden Transport
der Schwellenbefestigungsteile, wie Schrauben, Nigel und

45 Unterlagsplatten, vorzugsweise eine Magnetwalze mit

Behilter in Arbeitsrichtung vorgeordnet und eine Vorrich-
tung zum Transport und zur Montage der Befestigungsteile
nachgeordnet ist. Die Anordnung dieser zusitzlichen Vor-
richtungen zur Kleineisenbehandlung erméglicht die Kon-

insbesondere bei einer fahrbaren Einrichtung zum Auswech- so zentrierung aller fiir den Gleisumbau erforderlichen Einzel-

seln der Schwellen und/oder Schienen eines Gleises in einer

kontinuierlichen Fliessbandfolge wihrend einer ununterbro-

chenen Vorwirtsbewegung Verwendung finden, die Gleis-
fahrzeuge zum Transport der Alt- bzw. Neuschwellen und/
oder Schienen des Gleises, sowie Vorrichtungen mit in der

Hohe und/oder nach der Seite nach bewegbaren Werkzeugen

zum Aufnehmen und Verlegen der Schienen bzw. Schwellen
und zur reibungsarmen Fithrung der den - durch Abhebung
der Schienen und/oder Schwellen gleislos verbleibenden -
Bettungsldngsabschnitt iiberbriickenden auseinanderge-
spreizten Schienen langs der Einrichtung, sowie Antriebs-
und Steuerungsvorrichtungen zur Durchfithrung des wih-
rend der ununterbrochenen Vorwirtsbewegung erfolgenden
Verlege- bzw. Umbauvorganges aufweist.

Eine zweckmadssige weitere Ausbildung der Erfindung
sieht vor, dass sich die Férderbahn fiir den Zutransport der
Neuschwellen von dem durch die Rdumkette umschlossenen
Bereich in Richtung des vorderen zweiten briickenartigen

Arbeitsginge in einem gemeinsamen Umbauzug, wobet ins-
besondere der Einsatz der Vorrichtung zum Transport und
zur Montage der Befestigungsteile zwischen Neuschwellen
und Neuschienen durch die erfindungsgemisse Ausbildung

s5s der Rdumkettenanordnung durch keinerlei dariiberfiihrende

Schotterforderer oder Schotterverteilvorrichtungen behin-

~ dert wird.

Zum besseren Verstdndnis der Erfindung wird diese an
Hand der in den Zeichnungen dargestellten Ausfiihrungsbei-

60 spiele ndher erldutert. Es zeigen:

Fig. 1, 2 in Seitenansicht und in schematischer Darstellung
eine fahrbare Einrichtung zum kontinuierlichen Verlegen
bzw. Auswechseln von Schwellen, mit zwei durch briickenar-

65 tige Langstriger gebildeten Gleistransportfahrzeugen, wobei

zur besseren Ubersichtlichkeit eines dieser Gleisfahrzeuge,
gemadss den Linien II-11in Fig. 1 und I-Iin Flg 2in Fortset-
zung geteilt dargestellt ist,



Fig. 3 eine Draufsicht auf ein weiteres Ausfithrungsbeispiel
mit einer abgednderten Rdumkettenanordnung fiir die Hin-
durchfiihrung der Schwellenférderstrasse,

Fig. 4 in grosserem Massstab einen Teil des briickenartigen
Léngstragers, mit den an diesem angeordneten Vorrich-
tungen, gemdss der Ausfiihrung nach Fig. 2 mit der Rdumket-
tenanordnung in Seitenansicht,

Fig. 5 eine Draufsicht auf die Einrichtung, gemiss Fig. 4,

Fig. 6 eine Stirnansicht geméss den Linien VI-VInach
Fig. 4 und

Fig. 7 eine Draufsicht auf die Riumkettenanordnung,
gemdss Pfeil VILin Fig. 4.

In den Fig. 1 und 2 sind von einer Einrichtung 1 zum konti-
nuierlichen Verlegen von Schwellen zwei Gleisfahrzeuge, die
durch einen hinteren ersten briickenartigen Lingstriger 2
und einen vorderen zweiten briickenartigen Langstriger 3
gebildet sind, dargestellt. Der Lingstriger 3 ist auf den Alt-
schienen 4 iiber Schienenfahrwerke 5 abgestiitzt. Auf dem
briickenartigen Langstriger 2 sind Schienenfahrwerke 6, 7
und ein Raupenfahrwerk 8 angeordnet. Wiahrend des darge-
stellten Arbeitseinsatzes ist der Langstrager 2 iiber das Schie-
nenfahrwerk 6 auf den Altschienen 4 und iiber das Raupen-
fahrwerk 8 auf der planierten Bettungsoberseite abgestiitzt
und mit dem Lingstriger 3 zu einem gemeinsam verfahr-
baren Fahrzeugverband zusammengefasst. Mit dem Lings-
triger 3 sind weitere Gleisfahrzeuge 9 gekuppelt.

Auf dem Lingstrager 2 ist eine Schwellen-Aufnahmevor-
richtung 10, eine Schwellen-Ablegevorrichtung 11 sowie eine

631763

in den Endbereich des vorderen Langstriagers 3 gefordert, wo
sie an nicht mehr dargestellte Fordervorrichtungen der
anschliessenden Gleisfahrzeuge 9 weitergegeben werden. Auf
diesen Gleisfahrzeugen 9 konnen die Schwellen nun mittels

5 Drehvorrichtungen wieder in die Querlage verschwenkt und

mittels bei derartigen Gleisumbauziigen bekannten Portal-
krinen auf die Schwellentransportfahrzeuge verbracht
werden. Gleichermassen ist aber auch eine Langsverladung -
Schwellenlidngsachse parallel zur Gleisachse - gegebenenfalls

10 unter Verwendung von Paletten mglich. Es werden nachfol-

gend die Neuschwellen 16 von den Schwellentransportfahr-
zeugen in den Bereich der Neuschwellenforderbahn 13 ver-
bracht und in Lingslage der Schwellenverdrehvorrichtung 14
am Lingstréiger 2 zugefiihrt. Nach dem Verdrehen um 90°

15 werden sie iiber einen Senkrecht-Kettenforderer 23 der

Schwellen-Ablegevorrichtung 11, der durch den von der
Riumkettenanordnung 12 umschlossenen Bereich hindurch-
fithrt, zum Verlegehaken der Schwellen-Ablegevorrichtung
11 verbracht und auf der planierten und verdichteten Bet-

20 tungsoberseite abgelegt. Diese Planierung bzw. Verdichtung

erfolgt mittels der Riumkettenanordnung 12 und dem dieser
unmittelbar nachgeordneten, ebenfalls in dem von der
Riumkette umgrenzten Bereich angeordneten Raupenfahr-
werk 8. Der von der Rdumkettenanordnung 12 aufgenom-

25 mene Bettungsschotter wird unmittelbar hinter der Neu-

schwellen-Ablegevorrichtung 11 mittels der Verteilschurren
20 iiber die Linge der neuverlegten Schwellen 16 verteilt
zugefiihrt bzw. abgelegt. Dadurch kann der Bereich der
Umbauliicke - also jener Bereich zwischen der Aufnahme-

Riumkettenanordnung 12 angeordnet. Die Schwellen-Able- 3 und der Verlegestelle der Schwellen sowie dem Wiederein-

gevorrichtung 11 bildet gemeinsam mit einer Forderbahn 13
und einer zwischen diesen angeordneten Schwellenverdreh-

vorrichtung 14 eine Schwellenforderstrasse 15 fiir die - strich-

punktiert dargesteliten - Neuschwellen 16. Eine Schwellen-
forderstrasse fiir die Altschwellen 17 besteht aus der

Schwellen-Aufnahmevorrichtung 10, einer Schwellenverdreh-
vorrichtung 14’ und einer daran anschliessenden Forderbahn

18. Die Forderbahnen 13, 18 bestehen beispielsweise aus
mehreren hintereinander angeordneten, mit hydraulischen
Antrieben versehenen Forderketten bzw. Forderband-
anordnungen, die sich auch iiber den Lingsbereich des
Lingstragers 3 erstrecken. Die Rdumkettenanordnung 12 ist
ihrerseits iiber Hohenverstellzylinder 19 am Léngstrdger 2 in
der Hohe einstellbar gelagert und wird liber am Raupenfahr-

bringen des Schottermaterials - relativ kurz gehalten werden.
Dadurch kann aber andererseits auch die Gesamtldnge des
Lingstrigers 2 bzw. der Abstand zwischen dessen Abstiitz-
stellen - Raupenfahrwerk, Schienenfahrwerke - verringert

35 werden. Dies bewirkt eine wesentliche Verbesserung der Fahr-

eigenschaften und eine leichtere Einstellbarkeit dieses Spe-
zial-Fahrzeuges in Giiterziigen.

Die Altschienen 4 werden wiahrend des kontinuierlich fort-
schreitenden Aufnahme- bzw. Verlegevorganges der Alt-

40 schwellen 17 bzw. der Neuschwellen 16 gemeinsam mit den

im Bereich des Aligleises vorgelagerten Neuschienen 24 -

strichpunktiert gezeichnet - von den Altschwellen 17 hochge-
hoben und im Bereich des durch Abhebung der Schienen und
Schwellen gleislos verbleibenden Bettungsldngsabschnittes -

werk 8 angeordnete Gleitplatten in ihrer Lage quer zur Gleis- 45 der Umbauliicke - quer zur Gleisldngsrichtung auf eine

lingsrichtung gefiihrt bzw. fixiert. An das obere Ende der
Riumkettenanordnung 12 schliessen sich Verteilschurren 20
zum Ablegen des aufgenommenen Bettungsschotters an. Auf
dem Liangstriger 2 ist weiter auf der vom Schienenfahrwerk 7
abgewendeten Seite des Raupenfahrwerkes 8 ein Hilfsfahr-
werk 21 hohenverstellbar gelagert, wihrend im Bereich eines
der beiden Schienenfahrwerke 5 des Langstrigers 3 eine aus
einer Magnetwalze 22 und einem dieser nachgeordneten
Querforderer sowie gegebenenfalls einem Behilter beste-
hende Kleineisensammelvorrichtung angeordnet ist.

Zum besseren Verstdndnis der vorliegenden Erfindung
wird der Verfahrensablauf wihrend des kontinuierlichen
Erneuerns des Gleises mit der Einrichtung 1, einem soge-
nannten Gleisumbauzug, beschrieben:

Mit der Schwellen-Aufnahmevorrichtung 10 werden die
Altschwellen 17 aufgenommen und iiber einen Férderer der
Férderbahn 18 der Schwellenverdrehvorrichtung 14/ - die
beispielsweise wie in der CH-PS 514032 beschrieben, ausge-
bildet sein kann - zugefiihrt. Diese dreht die Schwellen 17 aus

Distanz gespreizt, die grosser ist als die Lange der aufzuneh-
menden bzw. zu verlegenden Alt- bzw. Neuschwellen 17 bzw.
16. Die Schienen 4, 24 konnen mittels Rollenanordnungen
fiir eine reibungsarme Fithrung und Schienenspreizvorrich-

50 tungen - beispielsweise entsprechend den CH-Patenten

Nr. 425857 und 475423 - in die richtige Lage verbracht
werden. Hinter dem Schienenfahrwerk 7 werden die Neu-
schienen 24 auf die Normalspurweite nach innen ver-
schwenkt und auf die Neuschwellen 16 bzw. die auf diesen

ss montierten Rippenplatten oder dgl. abgelegt und auf diesen

befestigt. Die Altschienen 4 konnen im Mittel- oder Vorkopf-
bereich der Neuschwellen 16 abgelegt oder auf mitgefiihrte
Schienentransportfahrzeuge verladen werden. Durch die
Hindurchfiihrung der Schwellenf6rderstrasse 15 durch den

6 von der Rdumkette umgrenzten Bereich wird somit auch der

Lingsbereich, iiber welchen die Schienen 4, 24 gespreizt
werden miissen, verkiirzt. Ist der Umbauvorgang an einer
Arbeitseinsatzstelle beendet, so wird unter Zuhilfenahme des
Hilfsfahrwerkes 21 der Langstriger 2 auf die Altschienen 4

ihrer Einbaulage - Lingsachse quer zur Gleislangsrichtung - s aufgegleist und danach das Raupenfahrwerk 8 mit den schrég

um 90°, sodass die Schwellen 17 parallel zur Gleisldngsachse
gerichtet sind. Die gedrehten Altschwellen 17 werden dann
mittels weiterer Fordervorrichtungen der Forderbahn 18 bis

angeordneten Zylinder-Kolben-Antrieben von der profi-
lierten Bettungsoberseite, ebenso wie die Raumkettenanord-
nung 12, mittels der Hohenverstellzylinder 19 abgehoben.
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Die Langstréiger 2, 3 werden dann in Arbeitsrichtung - Pfeil
25 - so weit vorgefahren, bis sich das hintere Schienenfahr-
werk 7 ebenfalls iiber den Altschienen 4 befindet. Danach
wird das Hilfsfahrwerk 21 hochgehoben und gleichzeitig das
Schienenfahrwerk 7 eingegleist. Am Beginn eines Arbeitsein-
satzes wird der Langstriger 2 mittels des Schienenfahrwerkes
7 so weit in Arbeitsrichtung vorgefahren, bis das Raupen-
fahrwerk 8 auf die planierte Bettungsoberseite abgesenkt
werden kann.

Die Fig. 3 zeigt eine Rdumkettenanordnung 12 mit einer
endlosen Raumkette 26. Diese ist in zwei Kettenfithrungs-
Léngsbahnen 27, 28 und in einem Quertrum 29 gefiihrt und
kann mittels eines zentralen Antriebes 30, z.B. einem hydrau-
lischen Kettenantrieb, in Drehung versetzt werden. Dem
Auswurf- bzw. Abwurfbereich des mit der Rdumkette 26 in
der Kettenfithrungs-Léngsbahn 27 hochgeforderten Schot-
ters ist eine Reinigungssiebanordnung 31 nachgeordnet.
Diese weist an ihrem dem Quertrum 29 zugewendeten Endbe-
reich Schotterschurren 32 auf, mit welchen der gereinigte Bet-
tungsschotter in den Bereich der verlegten Neuschwellen 16
abgeworfen wird. Wie der Zeichnung zu entnehmen ist, wird
der Schotter bei diesem Ausfiihrungsbeispiel in drei in Gleis-
langsrichtung und parallel zueinander verlaufenden
Schotterbdnken abgelagert, und zwar entlang des Mittelbe-
reiches und im Flankenbereich der Bettung. Vorteilhaft ist
hierbei, dass die Bereiche, in welchen die Neuschienen 24 auf
den Schwellen 16 befestigt werden, insbesondere die Klemm-
platten von Schotter freigehalten werden, um die Ablage bzw.
Befestigung der Neuschienen 24, die ebenso wie die Alt-
schienen 4 zur Vereinfachung der Darstellung nicht
gezeichnet sind, nicht zu behindern. Der anfallende Abraum
kann iiber Férderbandanordnungen, wie dies bei Schotter-
bettreinigungsmaschinen bekannt ist, seitlich des Gleises
abgelagert werden. Die Ablage der Neuschwellen 16 erfolgt
entlang der schematisch angedeuteten Neuschwellenfdrder-
strasse 15, die durch den von der Rdumkette 26 umschlos-
senen, rechteckformigen Bereich 33 hindurchfiihrt. Gemiss
der Ausbildung in Fig. 3 schliesst sich an diesen etwa rechtek-
kigen Bereich 33 ein weiterer, etwa dreieckférmiger Bereich
34 an, welcher durch die beiden seitlich und spitz zueinander
verlaufenden Rédumkettenteile 35 bzw. den diesen zugeord-
neten und aufeinander zu verlaufenden Kettenfiihrungs-
Lingsbahnteilen 36 gebildet ist. Mittels Seitenverstellan-
trieben 37 kann die Raumkettenanordnung 12 in Schwellen-
langsrichtung verstellt bzw. gefiihrt werden. Gleichzeitig
konnen mit diesen Seitenverstellantrieben 37 am Ende des
Arbeitseinsatzes fiir die Uberstellung der Einrichtung 1 von
einer Arbeitsstelle zur anderen, die Kettenfithrungs-Lings-
bahnen 27, 28 - in die strichliert gezeichnete Ruhestellung -
eingeschwenkt werden. Dazu wird das Quertrum 29 entfernt
oder nach Lockern von Schraubenverbindungen und durch
teleskapartige Ausbildung der diesem zugewandten Enden
der Kettenfithrungs-Léngsbahnen 27, 28 in diese hineinge-
schoben. Jede der beiden Lingsbahnen 27, 28 ist im Bereich
des zentralen Antriebes 30 sowohl um horizontale als auch
um vertikale Achsen verschwenkbar am Lingstriger oder
Maschinenrahmen gelagert.

In den Fig. 4 bis 6 ist nur ein Teil der fahrbaren Einrich-
tung 1, gemdss der Ausfithrung in Fig. 1 und 2, jedoch in
grosserem Massstab dargestellt. Die Neuschwellen 16
werden, nachdem sie mit der Drehvorrichtung 14 in ihre Ein-
baulage verschwenkt wurden, mit einem Waagrechtforderer
dem in senkrechter Richtung umlaufenden Kettenférderer 23
zugefiihrt. Vom Kettenforderer 23 werden die Neuschwellen
16 auf den Verlegehaken, der mit dem Kettenférderer 23 die
Neuschwellen-Ablegevorrichtung 11 bildet, abgelegt. Dieser
ist mittels eines Verstellzylinders in Gleisldngsrichtung ver-
schwenkbar am Langstrager 2 gelagert. Die zwischen dem

Langstrager 2 und dem Raupenfahrwerk 8 vorgesehenen
schrigen Zylinder-Kolben-Anordnungen dienen sowohl zum
Absenken als auch Anheben des Raupenfahrwerkes 8 sowie
zu dessen Lenkung. Weiter sind die Hohenverstellzylinder 19
s fiir die Rdumkettenanordnung 12 und die Breiteneinstellzy-
linder 38 fiir die Verschwenkung zweier Kettenfiihrungs-
Langsbahnen 39, 40 in Schwellenldngsrichtung ersichtlich.
An das obere Ende der Radumkettenanordnung 12 schliessen
sich die Verteilschurren 20 zum verteilten Wiedereinbringen

10 des mit der Rdumkettenanordnung 12 aufgenommenen Bet-
tungsschotters an.

In Fig. 5 sind die Schotterverteilschurren 20 dargestellt, die
derart ausgerichtet sind, dass der Bettungsschotter in den
Endbereichen der neuverlegten Schwellen 16 abgelegt wird.

15 Die Schwellenforderstrasse 15 fiir die Neuschwellen 16 ver-
1duft auch hier innerhalb eines durch die Riumkettenanord-
nung eingegrenzten, etwa rechteckformigen Bereiches 41.
Dieser wird im vorliegenden Fall durch die beiden Ketten-
fithrungs-Langsbahnen 39, 40, eine obere Kettenfiihrungs-

20 Querbahn 42 und ein Quertrum 43 begrenzt. Weiter sind im
Bereich der oberen Querbahn 42 zwei Schotterauslisse 44
vorgesehen, an die die Verteilschurren 20 angeschlossen sind.
Dem der Kettenfiihrungs-Lingsbahn 39 ndher liegenden
Schotterauslass 44 ist eine mit einem Verstellantrieb 45 in

25 Langsrichtung der oberen Kettenfithrungs-Querbahn 42 ver-
stellbare Auslassklappe 46 zugeordnet. Damit kann die der
Verteilschurre 20 - die der Kettenfithrungs-Léingsbahn 39
niherliegt - zugefiihrte Schottermenge geregelt werden, und
gleichzeitig wird damit auch die der zweiten Verteilschurre 20

30 zugefiihrte Restschottermenge bestimmt. Zum Antrieb der
endlosen Rdumkette 47, die gegebenenfalls aus mit Hartme-
tallkratzerfingern versehenen Kratzerschaufeln und Zwi-
schengliedern gebildet sein kann, sind zwei hydraulische
Antriebsmotoren 48 angeordnet. Es kann jedoch auch mit

35 einem einzigen Motor das Auslangen gefunden werden.

Die Fig. 6 zeigt die Riumkettenanordnung 12 und insbe-
sondere die im Bereich der oberen Kettenfiihrungs-Querbahn
42 angeordnete, verstellbare Auslassklappe 46. Weiter ist
dieser Darstellung zu entnehmen, dass mittels der Verteil-

40 schurren 20 der von der oberen Kettenfiihrungs-Querbahn
den Schotterausldssen bzw. -auslass6ffnungen 44 verteilt
zugefiihrte Schotter in Schotterlingsbinken, die in den End-
bereichen der Schwellen verlaufen, abgelagert wird. Weiter
konnen zusitzliche Verteilschurren 49 vorgesehen sein, mit

4s welchen auch im Schwellenmittelbereich Schotter abgelagert
werden kann. Diese zusétzlichen Verteilschurren 49 sind
jedoch so ausgebildet, dass der Schienenbefestigungsbereich
von Schotter freigehalten wird.

Die Alt- und Neuschienen 4, 24 sind im Bereich der

50 Schwellen-Aufnahme- und Ablegevorrichtung 10, 11 auf
einen Querabstand voneinander gespreizt, der grosser ist als
die Lange der zu transportierenden bzw. zu verlegenden
Schwellen 16, 17 und sind ausserhalb der beiden Kettenfiih-
rungs-Lingsbahnen 39 und 40 untereinander verlaufend

s5 gefiihrt.

Die Fig. 7 zeigt die Rdumkettenanordnung 12, bei der
sowohl die obere Kettenfiihrungs-Querbahn 42 als auch das
Quertrum 43 aus mehreren Fiihrungsteilen besteht. Die Ket-
tenfiihrungs-Querbahn 42 wird durch einen Zwischen-Quer-

60 bahnteil 50 gebildet, der in gegeneinander und parallel zu den
Schwellenldngsachsen gerichteten Teilen der Kettenfiih-
rungs-Lingsbahnen 39, 40 eingreift. Im Bereich der dem
Quertrum 43 zugewendeten Enden der Kettenfithrungs-
Langsbahnen 39, 40 sind Kettenfiihrungs-Eckstiicke 51 vor-

65 gesehen, die ebenso wie ein Kettenstiitzteil 52 mit ineinander
verschiebbaren Fithrungsteilen versehen sind. Der Abstand
zwischen den Kettenfiithrungs-Eckteilen 51 sowie den der
oberen Kettenfithrungs-Querbahn 42 zugewandten Enden
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der Kettenfiithrungs-Ldngsbahnen 39 und 40 kann mit Brei- gegebenenfalls mit Endschaltern - z.B. gemiss dem
teneinstelizylindern 38 bzw. 53 verindert bzw. fixiert werden. ~ CH-Patent 514033 - zur Anwendung gelangen konnen.
Es konnen selbstverstindlich aber zur Fixierung der ein-

- . . byt Dieser An- und Abtransport der Schwellen ist nicht zwin-
zelnen Kettenfithrungsteile zueinander noch zusitzliche

- . . gend an die in Fig. 1 und 2 dargestellte Ausfiihrungsform -
Sc;xraub}nolzenverbmdungen 54 oder Einstellspindeln vorge- s, qor gleichen Seite des Langstragers 2 - gebunden, son-
sehen seill. oo .. dern es ist gleichermassen auch méglich, den Zu- und

Wie weiter mit strichlierten Linien angedeutet, kann am Abtransport der Neu- bzw. Altschwellen 16 bzw. 17 von den
Ende def Arbeltselflsatzes der Querabstaqd zwischen den ) einander gegeniiberliegenden Stirnendbereichen des Fahr-
Kf:ttenfuhrungs—Langsbahnen 39,40 verrlngelzrt werden. Die zeugverbandes vorzunehmen - wie in den CH-PSen 525 334
Lingsbahnen 39, 40 werden aus der voll gezeichneten Stel- und 562919 beschrieben. Mannigfaltige Moglichkeiten
lung, in welcher die Breite des etwa rechteckigen Bereiches 41 o p o o Giesem Zusammenhan g auch fiir die Lagerung und
grosser ist als die Linge der zu verlegenden Neuschwellen 16, g1 gep Transport der Schwellen vom Lingstréiger 3 zu den
in die strlch!'lerte Stelll.{ng verschob‘en. Die ausserste Breite Lagerstellen auf den Schwellen-Transportfahrzeugen offen.
der Kettenfuhrungs-Langsbahr{en ist dann kleiner, deren Sollen die Schwellen quer verladen werden - d.h. mit ihren
Abstai_lnd su df,n zugelassenen Lichtraumgrenzmassen ent- 15 1 singsachsen quer zur Gleislingsrichtung - so wird fiir deren
sprechiend grosset. . o Transport zu und von den Forderbahnen 13, 18 mit Vorzug

Zweckmdssig ist, wenn wie dargestellt der Kettenstiitzteil i porealkran zum gleichzeitigen Transport mehrerer Lagen
52 mit einer sich iiber den Mittelbereich der Neuschwellen 16 ¢ | hor Schwellen eingesetzt werden. Es ist aber beispiels-
er streckepden vgrsprmg'endén P flglgschar. versehen ist, weise auch méglich, die Schwellen in Langsrichtung - mit
sodass dieser Mittelbereich tiefer lleg§ - Fig. 6 -alsdie Auf- 205 0y 20 gsachsen parallel zur Gleislingsrichtung - auf
lagerstellen der Schwellen 16 im Bereich der Schienen, sodass  p,jetten zu verladen. In diesem Fall werden mit dem Portal-
das Sc!1w'ellenre1ten vermieden wir d . . kran dann die gesamten Paletten in den Bereich der Forder-

Lediglich der Ordnung halber sei noch angefiihrt, dassin - yappen 13 und 18 gebracht und die von Neuschwellen 16
der Flg'.7 zm besse'ren Erkennen der emzeln‘en Kettenfuh- geleerten Paletten kdnnen gegebenenfalls mit Alischwellen
rungsteile die Verteilschurren 20 bzw. 49 sowie die Schotter- 25 {7 pajaden werden. Im Zuge der ununterbrochenen Vor-
auslassiffnungen 44 und die Auslassklappen 46 mit dem wirtsbewegung werden nach der Schwellen-Ablegevorrich-
zugeordneten Verste]lantrlueb 45 wegg_elassen sind. Die ) tung 11 bzw. nach der Riumkettenanordnung 12 die Neu-
oberefl Enden d er Kettenfiihr ungs?Langsba_hngn 39,40sind schienen 24 auf den Neuschwellen 16 abgelegt. Es konnen
auf Fithrungssiulen 55 gelagert. Diese sind in einem am dann in diesem Bereich mit dem Lingstriger 2 verbundene

Langstréger 2 angeordneten Filhrungsgehduse 56 querzur 30 o qer ejgens verfahrbare, mit Vorrichtungen zum Einbau des
Gleisldngsrichtung verschiebbar und um quer zur Gleislangs-  Ney.Kieineisens ausgebildete Fahrzeuge vorgesehen sein.

achse verlaufende Achsen verdrehbar angeordnet. Zusétzlich . entsprechenden Vorrichtungen zum Festziehen der

Sl?d die Kg.ttenfﬁhrungs-Léingsbahnen 39,40 um aufdtgsen Schraubenbefestigungsmittel bzw. zum Einschlagen der

Fgl hrungsls auf!en d55 :n};}geor dnete, et}\lav asenkrecht zur Gleis- Schienennigel kénnen in einem vollautomatischen Arbeits-
ebene vgr auten 3 ¢ ..Seél 5.7 versc wegkbar. . 3 zyklus zum Einsatz gelangen. Vor allem bei Verwendung von

"Zum esseren verstandnis der Funktxonswels_e und Qer nagelférmigen Schienenbefestigungsorganen, wie z.B. Schie-
naheren Erliuterung des Verfahrfe ngablaufes beim Gle1§- nennigel oder Federnigel, die ohne Verwendung von auf den
prr;l?z;lu, u{}te; Verwendunf delr] Exnrlf:}:itung 1zum kontlgu- Schwellen befestigten Rippenplatten zum Einsatz gelangen,
lvcerr\l:/:iezreln erlegen von Schwellen, wird noch auf folgendes kann es sich als vorteilhaft erweisen, zumindest einen Teil der

. 4 . L .
wr T . . zu verlegenden Neuschwellen 16 mit provisorischen Schie-

. ;Vahre?d (li:c_er kontinuierlichen Vor(gvartsbewegung der Ein- nenfithrungen zu versehen, um ein spurgerechtes Ablegen der
gch tur;]g - l(gj' l N zu};n V;r}llegen;n Auf('jnehmexz von Neuschienen 24 im Bereich der Neuschwellen 16 zu ermog-
3(.: v/v\e bep w;rhen 1m Bereic d er emlv‘o; ﬁren Langstralger lichen. Diese provisorischen Schienenfithrungen kénnen in

n hr t‘ailtsrch‘tgn.g vorgeor ngtenhG eflf ahrzeuge 9 noc vorgebohrte Locher fiir die Schienennigel eingesetzt werden.
verschiedene Arbeitsvorgénge durchgefiiht. So werden vor- 45 priseiner nachfolgenden Einrichtung werden diese provisori-
erst die Befestigungsmittel zwischen den Alischwellen 17und (o0 Schienenfiihrungen dann gegen die einzupressenden
den Altschl?nen 4 gelost, indem die zur Vgrwen dung gelan- Schiennenigel ausgetauscht. Diese provisorischen Schienen-
genden Schienennégel ausgezogen oder die Schraubenmut- fiihrungen kdnnen durch Nigel mit einem zylindrischen

tern mit den zugehorigen Klemmplatten entfernt werden. Fiih kopf - 4ss dem CH-Patent 567 152 - gebildet
Dazu sind insbesondere unterhalb der Ladefléchen der Fahr- 50 Lrungskopt - gemeass cem aen geprice
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zeuge 9 Arbeitsplitze und zugehdrige Vorrichtungen, wie bei- werden
spielsweise Schraubmaschinen, Nagelziehvorrichtungen Weiter ist es im Rahmen der Erfindung auch moglich, das
oder Klemmplatten-Abhebevorrichtungen - beispielsweise Altgleis jochweise abzubauen, wobei die Riumkettenanord-

gemiss den CH-PSen 516 044 und 532 6P1 - angeordnet. Sind  nung 12 dann auch so ausgebildet werden kann, dass die
die Altschienen 4 von den Altschwellen 17 geldst, werden sie 55 abgebauten Joche durch den von der Rdumkette eingeschlos-

mittels Rollenfiihrungen abgehoben und entlang des Lings-  senen Bereich durchgefiihrt werden kdnnen. Die Vorteile der
trigers 2 reibungsarm in gespreizter Lage gefiihrt. Der Ab- erfindungsgeméssen Rdumkettenanordnung 12 sind dann
und Antransport der Alt- bzw. Neuschwellen 17 bzw. 16 auch bei einer solchen Ausfiihrung einer Einrichtung zum
erfolgt meist vollautomatisch, wobei Steuervorrichtungen, Verlegen von Schwellen erzielbar.
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