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La présente invention concerns un dispositif combiné constituant
4 la fois une suspension dont la fonction est dz supporter élasti-
quement le poids d'un véhicule et un amortisseur & double effet
qui peut s'analyser commg un dissipateur d'énergie, le dit dispo-

sitif &tant du type oléopneumatique ou hydropneumatique.

11 est connu depuis plusieurs années de réaliser de tels disposi-
tifs. '

Dans la plupart des cas ces dispositifs connus sont constitués

par un amortisseur & huile dans le corps duquel un piston de lami-
nage est monté en bout d'une tige fixée au chassis.

La fonction suspension est généralement remplie parx un ressort qui
entoure la tige et le corps.

Lors de la pénétration de la tige dans le corps du piston, le vo-
lume d'huile étant incompressible il est nescessaire de compenser
1'augmentation de volume résultant de cette pénétration ce qui

est généralement obtenu par adjonction au corps du piston d'une
capacité ou réservoir contenant un fluide compressible gaz ou

air comprimé.

11 est connu également de disposer le réservoir de gaz comprimé
latéralement & 1'amortisseur, le dit réservoir étant relié 3 la
base du cylindre de 1l'amortisseur par un conduit avec un systéme
de valves. '

Cependant la réalisation de tels dispositifs 3 réservoir latéral

est coliteuse.

L'invention vise & obvier aux inconvénients, ci-dessus, en réali-
sant un dispositif combiné amortisseur et suspension qui soit de
conception simple ce qui permet un prix de fabrication moins éle-
vé et qui en facilite l'entretien.

L!'invention vise en outre & réaliser un combiné autonome ‘et compact
qui autorise des débattements au moins égaux ou plus importants que
1es combines classiques de m8me entraxe. )

A cet effet le dispositif combiné selon 1l'invention cléopneumati-
que et/ou hydropneumatique du type constitué de deux tubes obturés
respectivement & 1'une de leurs extrémités et coulissant 1l'un dans
1'autre, chacun des dits tubes constituant un réservoir a huile,
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las dits réservoirs étant séparés par un piston fix# en bout du
tube interne et doté de moyens permettant le laminage de 1'huile
en compression et/ou en détente, se caraciérise essentiellement
en ce gue ls fluide gazeux comprimé sst uniquement situé dszns le
tube interne du plus petit diamdtre en sorte que la totalité de
la capacité du tube externe soit utilisée en position d'expension

comme réservoir & huile.

Suivant une autre caractéristique de l'invention le tube coulis-
sant interne de plus petit diam&tre est doté 2 son sommet d'une
zone exempte d'huile alimentée en gaz comprimé en sorte que en

position comprimée du dispositif, l'huile incompressible'occupa

- toute sa capacité interne 3 l'exclusion de la dite zone.

Suivant une autre caractéristigque de 1'invention une chape vis-
sée obture chacun des tubes et au moins l'une des chapes corres-
pondant au tube coulissant interne est dotée d'un évidement inter-
ne de diam2tre inférieur au tube qui constitue réscrvoir d'air

comprimé.

D'autres avantages et caractéristigues de l'invention apparaltront
2 la lecture de la description, ci-apr2s d'un mode de réalisation
de 1'invention donné 3 titre d'exemple non limitatif et illustré

par les dessins joints dans lesqguels @

- La figure 1 est une vue du dispositif selon l'invention .en po-
sition extérieure de détente.

- La figure 2 est une vue du dispdsitif selon l'invention en po-
sition extérieure de compression.

- La figure 3 est une vue en éclatée d'un dispositif combiné se-
lon l'invention.

- Les figures 4 et S sont des vues partielles de la bagus avec
€léments d'étanchéité reliant les deux tubes constituant le
dispositif combiné. ' '

- Les figures 6 et 7 sont des vues du piston flottant.

- Les figures'B.Q.et 10 sont des vues d'une variante'de réalisa-
tion de 1'invention au niveau du piston avec éléments de lami-

nage.
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Tel que représenté le dispositif combiné amortisseur et suspsnsicn
selon l'invention est constitué de deux tubes 1 et 2 coulissart
1*'un dans l'autre ou 1'un sur l'autrs.

Le tube interne 2 de ;lus petit diam2tre que le tuberextérns 1 est
monté coulissant dans celui-ci.

Le tube externe 1 est obturé par une chape 3 dotée de moysns con-
nus de fixation au chassis et dotée d'un orificeﬁfileté 3B avec
moyens d'obturation pour le remplissage du dit tube.

La chape 3 est doté d'un filetage sur un retreint 4 avec épaule-
ment 5 et gorge de logement 6 d'un élément d'étanchéité, consti-
tué par un joint torique. '

Le tube 1 est doté d'un filetage interne qui coopére avec celui

de la chape 3.

De préférence en avant du filetage interne du tube 1 tel que dé-
crit est ménagé un alesage annulaire-pour loger le joint d'étan-~
chéité et éviter son écrasement par le tube.

La chape 3 est détée d'un logement interne 7 abtenu par alesage

ou tout autre proegédé.

L'extrémité supérieure du tube 1 est également dotée d'un {iletage
interne destiné & coopérer avec un filstage correspondant d'une
bague 8 vissée dans le tube 1 et qui cocop&re avec le tubs 2 inter-
ne lors du coulissement de celui-ci pour en assurer le guidage.

La bague présente un épaulement 9 avec rainure 10 de logemenrt d'un
joint torique qui coopiére également avec un alesage annulaire de
1'extrémité du tube 1. pour éviter l1l'écrasement du joint.

La bague 8 est dotée d'une gorge interne 11 qui recoit une bague
12 en une matiére synthétique autolubrifiante qui facilite le cou-
lissement du tube 2.

Au-dessus de la bague 12 est montée en force dans la gorge 11 une
bague d'étanchéité 13 dont une l2vre 14 racle contre le tube 2 qui

coulisse dans la bague 12.

Lors du montage du dispositif selon l'invention aprés enfilement’
du tube 2 dans la bague B est monté un ressort 15 qui entoure le
tube 2 avec' un joint €lastique 16. .

En bout du tube 2 est vissé par coopéretion avec un filetage inter~

ne du dit tube un piston 17 avec épaulement de biocage 18 contre
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le tube. _
L'épaulement 18 a un diamdtre supérieﬁr 2 celui du tube 2 et légd-
rement inférieur & celui du tubes 1 pour les raisons qui sercnt énon-
cées plus avant en sorte que le piston 17 coulisse librement dans
ie tube 1. ' ' 7
Le piston 17 est doté de plusieurs ajuiages transversaux 20 et d'un
ajutage centra1 21 fileté.

Sur la paroi supérieure du plston 17 est monte un clapet constitué

par un clinquant 22 en forme d= rondells percée an son centre et

fixée sur le pistocn par une vie "ALLEN" ou tout autre moven de fixa-

tion ocbturant l'ajutage central fileté et percée d'un orifice trans-
versal 23 ouvert en permanence et qui =ravaille sussi bien en com-
pression gu'en expension du dispositif.

L'extrémité supérieure du tube 2 est aotés d'un filetage exisrne avec
retreint & son sommet qui coop2re avec un filetage interne d'une
chape 24 dotée d'un moyen de fixation au chassis constitué de manig-

re connue par une rotule.

La chape 24 est dotée =au niveau supérieur du filetage d'une gorge
annulaire 25 de logement d'un organe d'étanchéité, en l'espéce un
joint torique et d'un épaulement 26 su dessus dugquel est ménagé un
évidement 27. 7

Dans le tube 2 est monté un piétnn 1ibre 2B constitué par une bague
métallique dont le flanc cylindrique est doté de une ou de deux gor-
ges recevant un joint torique 29 d’étanchéité.

En figures 6 et 7 sent représentées d'autres formes de réalisation
du piston libre 2B. )

En figure 6 le piston libre 2B est decté d'un seul joint torique.

‘En figure 7 le piston libre est doté d'un joint torique inférieur

d'étanchéité et d'un joint 3 section rectangle supérieur du type 3
haute pression. 7 o '
La chape supérieure 24 est dotée d'un moyen d'alimentation en air
comprimé constitué par une valve 30 fixée transversallement a sa
paroi. )

Aux figures 4 et 5 sont représentées des vues partielles de diffé-
rentes formes de réalisation de la bague 8.

Comme représentée =n figure 4 la gorge 11 regoit un joint racleur

s
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morobloc 31 du type & haute pression, avec armature métallique 32,
doté d'une lébre inférieure 33 orientée vers le bas et d'une lébre
supérieure 34 orientée vers le haut.

Comme représentée en figure 5 la gorge 11 est dotée dfun épaulement
interne annulaire 35 qui permet le montage d'un joint racleur 36
démontable de section complémentaire & celle de la gorge.

La bague est également dotée d'une rainure interne, sous le joint
racleur 36 qui regoit un joint d'étanchéité haute pression et

d'une deuxime rainure interne sensiblement médiane qui regoit un
joint torique. .

Lors du fonctionnement les tubes 1 et 2 constituent deux réservoirs a
huile et le logement 27 de la chape 24 obturé en compression par

le piston séparateur 28 constitue réservoir d'air comprimé.

De ce fait il n'y a pas discontinuité des fluides liquides et ga-
zeux qui remplissent leur fonction sans qu'il y ait émulsion le
dispositif pouvant 8tre monté avec la chape 24 en haut ou en bas.
En position d'extension, la capacité interne libre du tube 2 cons-
titue intégralement réservoir d'air comprimé a fonction de res-
sort de suspension ce qui permet de reprendre la totalité des

efforts relatifs & la compression.

Lors de la compression le fluide liquide en l'espgce de 1'huile
passe par l'ajutage central ouvert en permanence et souléve le
clinquant en exergant une pression & travers les autres ajutages
du piston.

La section du piston étant inférieure & celle inférieure & celle

du tube 1 l'huile passe également dans l'intervalle compris entre
les tubes 1 et 2.

En fin de course de détente le ressort 15 amortit le mou-
vement en exergant un effort en opposition & ceux dédeloppés par

les fluides, air comprimé et huile, contenus dans les tubes.

Suivant une autre forme de réalisation de l'invention représentée
aux figures 8.9 et 10 le piston 17 avec ajutage central 21 ouvert
en permanence est doté de plusieurs ajutages transversaux de pré-
férence en nombre pair, par exemple six radialement réalisés par

rapport au centre du piston.
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Une partie de ces ajutages 20 par exegmapie +rois coopégrent commé
énoncé'plus haut avec un clapet constitué par un clinquant 22
percé en son centre et fixé sur le piston par une vis MALLEN"

percée de l'orifice central 23 ouvert en permanence.

Ces ajutages 20 ont pour fonction de laminer l'huile a la com=-
pression. )

Les autres ajutages 208 coopigrent avec un clapet constitué par un
cllnquant 37 fixé sous le piston, sur 'ga face lnférieure par une
vis "WALLEN" ou tout autre moyen pnrce d'un orlflce dans T'axe de
1'orifice central 23 ouvert en permanesnce du piston. '
Ces ajutages 20B ont pour fonction de iaminer l'huile 3 1'expen--

sion du dispositif.

Les clinguants 22 et 37 ont une forme sensiblement en triangle ¢qui=-

latéral dont les sommets correspondent aux ajutages qu'ils doivent

obtuyrer (fig. 9 et 10).

La barqi cylindrique du piston dont 1g diamétre est inférieur au
diamétre interne du tube 1 dans lequel il coulisse est doté de.
préférence au dessus gu sur la par01 cylindrigue de 1'épaulement
d'un organe souple et ou elas*b:.quo monte en frottement ou venant
treés prés de la paroi interne du tube.en snrte que lors dc la
compression cet organe contrlbue a4 laminer 1'huile qui penetre 2
dans la capacité ménagée ‘entre les tubes.

De préférence,comhe représenté aux dcssins—annexés'dans une gorge
périphérique 38 de la paroi du plston est monté un ioint racleur
dont 1a léure 39 orientée vers la cspacité ménagée entre les tubes
et frotte.rcantre~la parol wnterne du tube 1. La leure 39 est
souple et ou élastique.

Au dessus de l’orgahe de laminage tel que décrit sont réalisés
dans le corps-du plston des c:ndu1bs 40 mettant en relation les a
ajutages 20B obturés par le clapet inférieur 37 avec la capacité

41 obtenue entre les tubes 1 et 2.

Sous le piston est fixé par tout moyen connu une butée annulaire

périphérique 42 destinée 2 amortlr le contact du piston contre la

chape 3.

>
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Sous la bague B dans l'espace 41 =st monté pgr'toUs moyens connus
une butée annulaire périphériqge 43 qui rempli{'la m&me foncticn
lors de l'extension du dispositif et dp:conta;t-du piston avec la
bague. : ' N

Lors de la compr6551on du d;spOSLtlf 1'hu1le écerte 1a lev*e 39

et se lamlne entre la dite lévre et la paroi 1nterne,du tube 1 en
pénétrant dans l'espace 41, la ldvre 39 vanant par tiellemen+'ou
totalement ‘obturer les conduits 40 Dn s? appuvant sur un eoaulempnt

supérieur 44 annulaire du plstcn m81age au dessus das dlts conduits.

Lors de l'extension la ldvre 39 reprend sa position:de_fiottament
et l'huile contenue dans l'infervélle 41 passe par le%condﬁit 40
dans 1'ajutage 20B .et est laminée par le clapet 27.

Cette disposition de 1l'invention permé+'d“utiliéer en laminage la
totalité de l'huile contenue dang le dlSpOSltlf et en outre de _sup-

primer le ressort 15.

On congoit que la fabrication et le montage:éu dispositif selon

1'invention est particuligrement simple et économique.

I1 va de soi que les tubes obturés pa;'des chgpes ‘tél§.que décrits
peuvent &tre obturés par tout ahtre-moyan tel que_pa;‘resserement'
de leur paroi cylindrique vers l'axe et dqe la fonéﬁidn de ghidage
du coulissement des tubes décrite plus haut comme'réaliséerau moyen
d'une bague Vissée peut &tre remplie par un retreint de lz paroi du

tube 1 & un diamtre égal au diam2tre extérieur du tube 2.

S S o .
11 va de soi que le combiné selon l'invention peut fonctienner sans
le piston libre, mais dans ce cas, il doit 8tre tenu dans la posi-

tion représentée aux dessins.

Le dispositif selon 1la présente invention peut- recevoir des amé-

nagements et des variantes dans le domaine des équivalents tech-

niques sans pour autant sortlrndu cadre du presentrb;evet.'
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REVENDICATIONS

Dispositif combiné amortisseur et suspension oléopneumatigue

et/ou hydropneumatique,du:type constitué de deux tubes (1,

(2) obturés respectivement. 3 l'une de leurs extrémités et coi-

lissant 1'un dans l'autre chacun des dits fﬁbes constituant un

réservoir a hUllE, les dits réservoirs étant’ separes -par anr

: pﬂston (17) fixé en bout du tube interne doté de moyens (20),

R2/

R3/

(21), (22), (37), (39), permettant le laminage de l'huile en

comp18551on et/ou en détente ou =xten51cn, caracterls= eri ca

que le Flu;de gazeux comprimé est uniquement situé dans 1=

tube interne (2) de plus petit diamétre.

Dispositif comblne amortlsseur et SUaanSan selon la reven-
dication 1 caractérisé en ce que- le tube (2) coulissant 1nter—

ne de plus petit diamdtre est doté & son sommet d'une zone (27)

exempte d'huile dotée d'un dispositif (30) d'alimentation en

air comprimé en sorte gue en position comprimée du dispositif,
1'huile non compressible occupe toute sa capacité interne li-- -

bre & 1'exclusion de la dite zone (27)..

Dispositif combiné. amortisseur et suspension selon la reven-

dication 1 et la revendlratlon 2 caractérisé en ce gue une

chape vissée (3),(24) obture chacun des tubes-et que au moins

“1'une des chapes (24) correspondant au tube coulissant inter-

R4/

‘ne (2) est dotée d'un évidement (27) interne avec valve de

remplissage (30) qui constitue réservoir d'air comprimé.

Dispositif combiné amortisseur et suspension oiéopneumatique
et/ou hydropneumathue selon la revendlcatlon 1 caractérisé
par.le fait que la paroi cyllndrlque du piston (17) de diamd-

tre inférieur 2 celui du tube (1) dans lequel il coulisse est

'doté d'un organe souple et ou élastique (39 monté en frotte-

ment ou venant trés prés de la paroi interne du tube (1) en
sorte que'lors de'la compression, cet orgaﬁe contribue a la-
miner l‘huile, qui. penetre entre le piston (17) et le tube

(1) dans lequel coulisse le dit piston, dans 1'intervalle (41)

entre les deux tubes.
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Dispositif combiné amortisssur et suspension se;dn la revendi-
cation 1 et la revendication précédeﬁté caractérisé en ce que
l'organe de laminage est constitué par un jointrracleur mentd
dans une gorge (38) périphérique de la paroi cylindriqus cu
piston dent la l2vre (39) frotte contre la paroi internas d.i
tube. '

Dispositif combiné selon la reveﬁdicétion 1 et les revendica-
tions 4 et 5 caractérisé en ce gque la lédvre (39) du joint ra-
cleur est orientée vers la capécité (41) obtenue par coulisse-

ment des tubes (1),(2), 1'un dans 1l'autre.

Dispositif combiné seloﬁ la revendication 1 et les revendica-
tions 4,5 et 6, dans lesquelles, la'pistdn (17) est doté de
plusieurs ajutageé,'certains étant obturés par'un clapet supég
rieur (22) au piston (17) pour laminsr,l'huiié en’ compression
et d'autres d'un clapet inférieu:*(S?)'ﬁour laminer 1l‘huile

en extension caréctérisé per des conduits (40) mettant en re-
lation les ajutages & clapet inférieur au piston avec la capa-
cité (41) comprise entre les deuxrtubés, ce qui permet un la-
minage de l'huile contenue dans la dite capacité lors de l'ex-

tension du dispositif..

Dispositif selon la_revendicétian'1'paraqtérisé ser le fait
qu'il comporte pour l'amortisseur en fin de course un ressort
(15) agissant en opposition avec les efforts développés par

les fluides caontenus dans les tubes.

Dispdsitif selon la revendication 1 caractérisé en ce que un
ajutage (23) ouvert en permanence est ménagé transversalement
au moyen de fixation du ou des clinquants (22),(37) constituant

le clapet de fermeture du ou des éutrES ajutages du piston.
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