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Posuvné bednéni pro betonavé stény
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Vynélez se tykd posuvného bedndnf pro
betonové st&ny a Fesi problém vystavby vy-
sokych betonovych stdn posuvnym - bedné-
nim z'ednoduSené konstrukce; coZ je vyhod-
né z hlediska spolehlivosti, Zivotnosti a- po-
fizovacich nédkladdl na toto posuvné bedng-
ni. . . .

Uvedeny problém je vyieSen posuvnym
bedn&nim podle vynélezu, jehoZ podstata
spolivd v tom, Ze bednici dily sestdvaji ze
svislych bednicich desek sestavenych do
souvislé plochy, na jejich¥ zadni strany pfi-
}éha’i vodorovné prihradové ncsniky tvori-
¢l opory pro tyto bednici desky a spojujict
navzdjem koncové vyztuhy uspofddané na
postrannich koncich bednicich dilit, mezi
kterymi a voziky jsou uspofdddny upeviio-
vact kliny.

Posuvné bedn&ni podle vynalezu lze po-
uZit ne,en pro vystavbu chladicich v&Zi, kte-
rd je popsédna v prikladu provedeni, ale ta-
ké pro vystavbu rovinngch a jingch pFibliZn&
svislych st&n obecns.
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Vyndlez se tykd posuvného bedn&ni pro
betonové stény. :

PFi litf betonovych st¥n se fasto pouZiva-
ji dvojice bednicich dild, mezi kterymi je
mezera a které jsou ve spravné poloze pii-
drovany rtznymi typy pohybliv§ch opér,
pritemZ betonové smés se ukladé mezi bed-
nici dily na horni stran® tseku stény cdli-
tého piedtim a Cdstetn& jiZ ztuhlého. Po a-
lespofi G4stefném ztuhnuti posledni vrstvy
betonu se bednici dily odstratiuji, pfemistu-
ji do vy33l polohy a postup se potom opaku-
je do poZadované vysky stény.

Uvedené zatizeni pro 1iti betonovych stén
je podrobn& popsdno v patentovém spisu
USA & 3779678, ktery se tyké posuvného
bedn&ni pro betonové stény. Toto posuvné
bedn¥ni sestdvd ze svislych vodicich drah,
uspofddanych s odstupy podél obou stran
vytvafené stény tak, Ze jednotlivé vodict
drdhy na vnitfni strang stény jsou uspora-
dény proti vodicim draham na vndéisi strané
stény a protilehlé vodici drahy jsou navzéa-
jem rozebirateln& spojeny rozpérami, z
nich¥ n&které prochdzeii &asti st&ny, vytvo-
fenou jiZ dfive. Vodici drahy sestavajl z jed-
notlivych sekci, které jsou spolu na svych
koncich rozebiratelnd spojeny, spodni ésti
vodicich drah jsou rozp&rami pfitaZeny ke
strandm ji¥ difve vytvorené Césti stény a
horni &asti vodicich drah nad tuto diive vy-
tvoFenou &4&st stény vydnivajl, Na jednotli-
vgch vodicich drahdch jsou pojizdn& uloZe-
ny voziky opatfené pojezdovym dstrojim a
sousedni voziky na obou strandch vytvére-
né st&ny jsou navzdjem spojeny bednicimi
dily, které majl pribliZng svislé pracovni
plochy usporéddané v rovind s vnitfnimi stra-
nami vodicich drah, se kterymi tvoli souvis-
lou formu pro odlévani betonové smési ple-
sahuifci horni okraj stény. Bednici dily se-
stdvaji z pruZnych ocelovych plechii, které
obepinajl koncové véletky a jscu podloZeny
deskami. RoztaZnd sila, vyvozované betono-
vou smési uloZenou mezi bednicimi dily, je
zachycovéna dvojici vodorovnych nosniki.
Ocelové plechy jsou opatfeny Gstrojim re-
gulujicim jejich délku a napnuti, které se-
stavd z Fetdzfl, pruZin a napinactho dstro-
ji. P¥i napinédni ocelovych plechil dochéazi k
otadeni vdlch, které jsou t¥mito ocelovymi
plechy obepnuty. Uvedené védlce jsou mimo-
to ulo¥eny vystfedn® a ocelové plechy pfi
jejich oté¥eni t8sné dcsednou na piiruby vo-
dicich drah, tak¥e vznikne souvisld a hlad-
k4 pracovni plocha.

Nedostatkem popsané konstrukce bedni-
cich dild je jejich sloZitost, kterd nepiiznivé
ovliviiuje spolehlivost a Zivotnost téchto
bednicich dild v podminkéch stavby. Vzhle-
dem k pot¥ebd velkého poltu t&chto bedni-
cich dil@i neni zanedbatelnd ani jejich vyso-
k4 poftizovaci cena.

Uvedené nedostatky odstraiuje posuvné
bednsn{ pro betonové st&ny podle vynélezu,
jeho¥ podstata spotiva v tom, %e bednici di-
ly sestdvaji ze svislych bednicich desek, se-

4

stavenych do souvislé plochy, na jejichZ
zadni strany pfiléhaji vodorovné p¥ihradové
nosniky, tvoFici opory pro tyto bednici des-
ky a spojujici navzajem koncové vyztuhy u-
sporfddané na postrannich koncich bednicich
dflf, mezi kterymi a voziky jsou uspofédda-
ny upeviiovaci kliny.

Novy a vy8si udinek vynélezu spolivad ve
zjednodudeni konstrukce bednicich dilg, kte-
rd se priznivé projevuje na spolehlivosti a
¥ivotnosti bednicich dilt a p¥inasi také pod-
statné sniZeni pofizovacich nékladd.

Vynélez bude bliZe popsdn na piiklads
provedeni, zobrazeném na vykresech, které
znézoriuji obr. 1 perspektivni schematicky
pohled na &ast stény chladici véZe, vytvaie-
né posuvnym bedn&nim podle vyndlezu, obr.
2 svisly Fez posuvnym bedn&nim, ze kterého
je patrné vyhcdné provedenf vadicich drah
a vozikd, obr. 3 pohled na posuvné bedn&ni
z obr. 2 shora, obr, 4 zv&tSeny dil¢i botni
pohled na posuvné bednéni, obr. 5 zvitSeny
svisly Fez pojezdovym dstrojim voziku, obr.
6 zvstSeny svisly Fez posuvnym bedné&nim,
které je pritaZeno kliny, obr. 7 pohled na
bednici dily zezadu, obr. & dilli vodorovny
tez posuvnym bedn&nim a prislusnymi 0-
strojimi, obr. 9 perspektivni pohled na zdvi-
haci dstroji a obr. 10 bo&ni pohled na zdvi-
haci dstroji. ,

Posuvné bedn&ni podle vynédlezu slouZi
pro v{§stavbu betonové stény chladict véZe
s prirozenym tahem, kterd md Casto vySku
140 m nad zem{ a v zékladové rovin& ma
pramér 110 m. Primér kruhové betonové
stény se smérem nahoru zmenSuje aZ k nej-
uzdimu mistu, odkud se jeji primér smérem
nahoru op&t zv8tiu;e, takZe sténa mé hyper-
bolicky profil. Z obr. 1 je patrné, Ze st&na
10 méd vn&j§ stranu 12 a vnit¥ni stranu 14.
Kolem horniho okraie stény 18 je s -odstupy
rozmist¥na ¥ada vozik{i 18, které jsou sou-
t4sti posuvného bedn#ni. o

V dvodni &4sti vystavby chladici v&Ze se
do zékladu zakotvi v podstatd -svisld vniti-
ni vodici drédha 20 pro vnitini stranu.id a
proti ni vn&j& vodici drdha 20° pro vné&jsl
stranu 12. Jednotlivé vodici drdhy 20, 20°
pro voziky 18 (obr. 2) jsou 6 a% 9 m dlouhé
a jsou sloZeny z n&kolika sekci 22 z valco-
vaného hliniku, které maji profil tvaru pis-
mena-H a jsou na svych koncich navzédjem
spojeny pomoci spojovacich ptiloZek 24,
které jsou zndzorn¥ny na obr. 2 a 5. Vzajem-
né4 vzdalenost vodicich drah 20, 20° odpovi-
da tloustce vytvafené st&ny 10, kterd v za-
kladu viZe &inf asi 76 cm. Vzdjemné vzda-
lenost vodicich drah 20, 20‘ se podle potfe-
by nastavi v&t§im poftem vodorovnych roz-
pér 2B, pFipojenych k pFirubdm 20A vodi-
cich drah 20, 20° svorniky 26a, coZ se musi
provést d¥ive, neZ se mezi vodicl drahy 26,
20 uloZi betonovd smds. Mezl jednotlivymi
dvojicemi vodicich drah 28, 20° jsou odstupy
asi 3 m, takZe vodici drahy 20, 20° jsou s od-
stupy rozmistény jak podél vnitini strany
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42, tak i vn&i8i strany 14. P¥i uklddéni beto-
nové smési mezi vodicf drahy 20, 20° naris-
t4 sténa 10 do vysky. Spodni sekce 22 vodi-
cich drah 20, 20' se odpoii od stran 12, 14
stény 18, coZ se provede odstran&nim svor-
nikt 26a z rozpér 26, které zdstanou ve sté-
ng 10. Sekce 22 se potom pfFipoji k horni-
mu konci té%e vodici drahy 20, 20°. KdyZ be-
ton tvrdne, spodni sekce 22 jednotlivych
drah 20, 20°, pfitaZené pevn& ke strandm
12, 14 nesou voziky 18 a ostatni na nich u-
loZené konstrukce. Sekce 22 lze do nové po-
lohy zvedat pomoci jednoduchého kladko-
stroie nebo jinych zdvihacich dstroji, pki-
pevndnfych na vozicich 18. Vodici dréhy 20,
20° jsou ddle opatfeny v odstupech uspofa-
danymi vystupky 32 (obr. 2), které jsou pfi-
pevnény k vn&jdim pifrubdm 20B vodicich
drah 28, 20°. Uel vystupkl 30 bude popsén
pozdé&ii.

Na vodicich drahdch 20, 20° jsou podle
obr. 1 aZ 6 uloZeny svisle posuvné voziky
18. Sousedni voziky 18 mezi sebou nesou
bednici dily 16, které tvarujl strany 12, 14
vytvaiené stdny 10. Kromé& toho, jak je zna-
zornsno na obr. 2, voziky 18 tvofi pracovni
plosinu pro obsluhu a vystroj, kterd probi-
hd kolem horniho okraje vytvaFené stény
10.

Vozik 18 podle obr. 2 aZ 6 sestdvd z dvo-
jice podobnych ramd 19 sloZenych z né&ko-
lika nosnikdt b&Zné konstrukce, svaFenych a
sedroubovanych dohromady tak, Ze tvoil
pevnou kompaktni konstrukci. R&m 19 se-
stdvé ze svislého nosniku 32 s profilem ve
tvaru pismene U, ktery je pFivafen k vodo-
rovné trubce 46, kterd je svornikem 132 pfi-
Sroubovdna k vodorovnému nosniku 34, kte-
r¢ je pFivaFen ke sloupku 44. Dva sousedni
ramy 19, které isou navzéjem zrcadlové sy-
metrické, tvoFl dohromady vozik 18, ktery
je na vnitfn! vodici drdze 20 uloZen pomoci
spojovacich desek 33 (obr. 5), dhelniku 38,
ramu s valetky 144, hiidelt 108, 128, a svor-
nikd 128, 130, 132, k nimZ jsou pfipojeny
dalsi soufdsti. Mezi sousednimi rdmy 19 je
uspofddédna trubka 42 se zaSroubovanou zé-
vitovou ty¢i 40, kterd slouZi jako pfPestavi-
telnd opdra svislého nosniku 34. Ke svislé-
mu nosniku 32 a vodorovné trubce 46 kaZ-
dého ramu 19 jsou hiideli 102, 104, 106, 108
pfipevn&na kola 110, ktera pojiZd&;i po pro-
tilehlych stranach dvou vn8j§ich pFirub 208
vn&j$i vodici drahy 20° a vedou tak tento
vozik 18 po této vné&jsi vodici drdze 28°. Ke
spojovaci desce 33 a ramu 148 véleCkl 144
voziku 18 je pomoci Sroubfi a podloZek pii-
pojeno posouvaci dstroji 118, napfiklad hyd-
raulicky zveddk, které po pFivedeni hyd-
raulického tlaku ohebnou hadici 120 tladi
vozik 18 nahoru. K pistu posouvaciho ustro-
ji 118 je pFipojena pistni tyl 140, ktera je
opat¥ena otodnou zdpadkou 142 s nezndzor-
ndnou pruZinou, ktera tuto otofnou zépad-

ku 142 pFitlafuje na v§stupky 30 na vodi-

cich drahéch 20, 20°,
Na rdamu 148, ktery spojuje sousedni svis-
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1& nosniky 32, jscu otofnéd uloZeny véletky
144, které se odvaluji po pistni ty&i 149,
takZe zachycuji bafni sily plsobici na tuto
pistni ty¢ 148 a zabraiiuji oddédleni ototné
zdpadky 142 od vystupklt 32. Svislé nosniky
32 jsou navzdjem spojeny h¥idelem 128, na
kterém je prostfednictvim pouzdra 125 o-
totn& uloZena vletnd zapadka 124, kterd je
pruZinou 148 piitlafovdna k vystupkfim 38.

Voziky 18 postupuji smérem nahoru vy-
sunutim otofné zdpadky 142, aZ vletnd z§-
padka 124 zaskofi za vySe umistény vystu-
pek 30, nateZ se ototnd zdpadka 142 zatdh-
ne nad daldi vySe umist&ny vystupek 30,
coZ se opakuje. Vozik 18 se v pfipadé potfe-
by spou§ti pomoci posocuvaciho tstroji 118
tak, Ze se pistni ty¢ 148 vysune a sila pliso-
bici na vie€nou zdpadku 124 se prenese na
otofnou zédpadku 142 v zdbéru s vystupkem
30, naCeZ se poscuvaci dstroji 118 pomalu
zatahu’e, takZe vozik 18 se spusti dold a
vletnd zépadka 124 zapadne za ne;bliZsl
niZsi vystupek 30.

Pracovni plo$ina je vytvofena z prken 3§,
spotivajicich na vodorovnych nosnicich 34
sousednich vozik® 18, a vn&;Sich sloupkl 44,
mezi Kterymi jsou nataZena lana nebo pIi-
pevnény laté tvofici zdbradli.

Bednici dily 18 posuvného bednéni, zné-
zornéné na obr. 4, 6 a 7, spojuji sousednimi
voziky 18 na obcu strandch vytvarené stény
18 a tvoff st€ny bednéni, do kterého se u-
klddd betonova smds. Bednici dil 16 sestéd-
va z bednici desky 84 a dvou koncovych vy-
ztuh 56, k nimZ jsou pfiSrocubovany telesko-
picky vysuvné ocelové prihradové nosniky
70 s kliny 74, které ie ve sprdvné poloze vy-
ztuZuji. Bednici deska 84 milZe byt napfi-
klad z prekliZky o sile 20 mm nebo z jaké-
hokoliv tuhého materidlu, ktery lze snadno
Fezat nebo nastavovat, aby byla zajilt&na

ladké pracovni plecha. P¥ihradové nosniky
70 tvoFl po zasazeni klindi 74 po celé své
délce oporu pro bednici desky 64. . :

Koncové vyztuhy 58 jsou dole uleZeny na
hrideli 184, vy&nivajicim ze svislého nosni-
ku 32 ovédlnymi otvory k pfidrZné desce 862.
Ze svislého nosniku 32 vyCnivd k p¥idriné
desce 82 také hiidel 182. Bednici deska 64
je pevné pritlatovdna k vnit¥ni p¥irub& 20A
vodicich drah 28, 20' zaraZenim ocelového
klinu 58 mezi koncovou vyztuhu 58 a hiidel
108 (obr. 6).

Horni konec koncové v§ztuhy 58 bednicl
desky 64 je podobné dfevénym klinem 69,
zafaZenym mezi koncovou vyztuhu 56a thel-
nik 38, pritlafovdn k wvnitfni prirub& 20A.
Podle cbr. 6 a 7 je bednici deska 64 pridr-
Zovéana ve svislé poloze pomoci konzoly 88,
kterd pouze zabrafiuje vypadnuti bednict
desky 64, jestliZz se bednici dil 18 odklinu-
je, nap¥iklad p¥i posouvéani nahoru.

Chladici véZ se smérem nahoru nejdfive
zuZuje, coZ vyZaduie, aby se voziky 18 pfi-
souvaly bliZe k sob&. Z cbr. 8 je patrno, Ze
kdyZ se voziky 18 pohybuji vzhiru a kliny
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74 ocelovych pFihradovych nosnikdi 78 jsou
uvolnény, jsou tlafeny k sob& nebo se mo-
hou podle potieby voln& rozeviit. Z obr. 8
je také patrno, Ze pokud jsou uvolnsny kli-
ny 74 bednictho dilu 18, je bednici deska
64 zajiSt&na proti pddu pouze konzolou 68
a muiZe byt snadno vytaZena vysunutim na-
horu z prostoru mezi vodicimi drahami 20,
20° a pF¥ihradovymi nosniky 70 a zkrécena.

Vodici dréhy 20, 28° jsou sestaveny ze sgk-
ci 22 z véalcovaného hliniku, coZ umoZiiuje
ochybat tyto sekce 22 bez pcSkozeni opakec-
vané o 8 cm na délce sekce 22.

K ramim 19 vozikid 18 je na jedné strané
st&ny 10 p¥ipevn&n svafovany spedni rdm 78
sloZeny ze dvou proti sob& uspofddanych
¢asti. Spodni rdm 76 obepind vn&:§{ piirubu
208 ¢4asti vodicich drah 20, 20' v mist8 ztuh-
lého betonu. Na horni strand rdma 19 vozi-
ku 18 je pFipevnén horni rdm 82, ktery obe-
pind vndjsi p¥irubu 28B vodicich drah 20, 20°
nad bednicimi dily 18. Ke spodnimu rdmu
76 je p¥iSroubovédno rameno 78 a k hornimu
rdamu 82 je p¥ipolen pohybovy Sroub 80.

Roztahovanim nebo stahovanim pohybové-
ho Sroubu 80 se vyvozuje bolni sila, posta-
Cujici pro ohybdni vnit¥ni vodici drahy 26,
imZ se dosdhne poZadovaného sklonu a
prib#&hu stény 10.

Tuhost ve svislém sméru, kterou se toto
posuvné bednéni vyznaluje, mé znadnou vy-
hodu spodivajici v tom, Ze neni tfeba pouZi-
vat nadmérn& vysoké pojizdné nebo vdZové
jefdby potFebné jinak pro vySkové stavby,
které se musely pouZivat v pfipads znamych
posuvnych bednéni. Ve zvolenych mistech
kolem horniho okraje chladici v&Ze postadi
vzty¢it portédly zndzorn&né na obr. 9 a 10.
Portal sestdva z nosniku 88 priSroubované-
ho ke ¢tyfem trubkovym konstrukcim 886,
které isou pfipevnény ke &tyfem vozikiim
18. Na horni stran® nosniku 88 jsou otoZns
uloZeny dvé kladky 90. TaZné lano 92 vede-
né pres portdl se tahd b&Znym vytahovym

8

motorem, kiery je zakotven na zemi. Ta¥né
lano 82, vychdzejici z vytahového motoru
umist&ného na jedné strang& stény 10, je pfes
sténu 10 vedeno na kladkach 88 a na opaf-
né strané stény 10 se mtZe vytahovat ma-
teridl, jak naznaCeno Sipkami na obr. 10. Od
nosniku &8 ‘e k urcitému mistu na zemi, na-
p¥iklad k pFipravné betonu, nataZeno vcdicl
lano 94, které tvc¥l vedeni pro. taZné lano
82, které je po tomto vodicim lanu vedeno
kladkou 98. Vodici lano 94 urfuje misto na-
klddani materidlu -na zemi, coZ urychluje
manipulaci s betonovou smési z ndkladniho
vozu nebo ndsypky pro betonovou smés a
souasné chréni pracovniky zameéstnané po
cbvodu chladici véZe pod posuvnym bedné-
nim.

Z obr. 4 jsou patrné rozdilné profily vnit¥-
nich pfirub 28A vedicich drah 20, 20°. Na
vnéjsi stran& 12 s'8ny 10 pro*o vzniknou
svislq Zebra, zatimco vniténi strana 14 sté-
ny 18 je v podstatd hladka. Rada svislych
Zeber na vne '8l strané 12 chladici véZe vy-
voldva pri jejim provozu proudéni vzduchu,
které zlep3uje piestup tepla.

PFi vystavbé zdkladové G4sti stény 1D se
pro prepravu betonové smési pouZiva bdZny
jetdb, kterym se betonovd smds dopravu,e
na pracovni ledeni, kde se po obvodu véZe
rozvaZi na vozicich. Vyhodou pFitom je, Ze
lze nasadit n&kolik jefdbl soulasns, tak¥e
takovd velkd stavba miZe byt stavéna.vyso-
kou rychlosti. Jakmile vyska stavby presdh-
ne dosah jefdbti, p¥ipevni se na vybrané vo-
ziky 18 portdly, které potom slou#i k pfe-
pravé betonové sm&si do v&tSich vy3ek. Be-
tonovd smés se pomoci taZného lana 92, ve-
deného pres portdl kK vytahovému motoru na
zemi, pfepravuje v nddobédch o objemu pFi-
bliZzn& 0,5 m3 Takto se predchédz{ nutnosti
poufiti velkého vé&Zového jefdbu a. préce
miiZe postupovat mnohem rychlejt a bez-
pefnéiji neZ s takovym jeFdbem.

PREDMET VYNALEZU

Posuvné bedn&ni pro betonové stdny, kte-
ré sestdvad ze svislych vodicich -drah uspo-
Fddanych v odstupech podél obou stran vy-
tvafené stZny tak, Ze jednotlivé vodici dréa-
hy na vnitfni strané jsou uspofddény proti
vodicim drahdm na vné&j$i stran& stény a
protilehlé vodici drdhy jsou navzdjem ro-
Zebirateln& spoieny rozpérami, z nichZ né-
které prochdzeji Casti st&ny, vytvoFenou jiZ
diive, pfifem#Z vodici drdhy sestdvaii z jed-
notlivych sekci, které jsou spolu na svych
koncich rozebiratelng spojeny, spodni ¢4sti
vodicich drah jsou rozpérami pfitaZeny ke
strandm jiZ diive vytvofené &4sti stdny a
horni &4sti vodicich drah vy&nivaji nad tu-
to dFive vytvofenou &édst stény, pfifemZ na
jednotlivych vodicich drahdch jsou pojizd-

né uloZeny voziky, opatfené poiezdovym i-
strojim, a sousedni voziky na chou stranédch
vytvafené stdny jsou navzdjem spojeny bed-
nicimi dily, které maji pracovni plochy u-
spofadané v roviné s vnitfnimi stranami vo-
dicich drah, se kterymi tvoFi socuvislou for-
mu pro odlévdni betonové smési pFesahuji-
ci horni okraj stény, vyznadujici se tim, Ze
bednici dily (16) sestdva{ ze svislych bed-
nicich desek (64) sestavenych do souvislé
plochy, na jejichZ zadni strany pi¥iléhaji vo-
dorovné piihradové nosniky (70) tvofici o-
pory pro tyto bednici desky (64) a spojujici
navzdjem koncové vyztuhy (56) uspofddané
na postrannich koncich bednicich dild (18],
mezi kterymi a voziky (18) jsou usporada-
ny upeviiovaci kliny (58, 60).

6 listli vfkres

Severografia, n, p., zdvod 7, Most
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