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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Schienenfahrzeug mit einem an einem stirnseitigen Fahrzeug-
endbereich angeordneten, im Wesentlichen Uber die gesamte Fahrzeugbreite verlaufenden
Aufkletterschutz.

[0002] Im Fall eines Auffahrunfalls zwischen zwei Schienenfahrzeugen besteht die Gefahr,
dass sich ein Wagenkasten mit einem gewissen Hohenversatz Uber den anderen schiebt und
dadurch starke Zerstérungen im Fahrgastraum bewirkt. Um das zu verhindern werden an stirn-
seitigen Fahrzeugendbereichen schon lange Aufkletterschutzvorrichtungen, sogenannte ,Antic-
limber" angeordnet.

[0003] Ein Aufkletterschutz der eingangs genannten Art, ist beispielsweise aus der US
4,184,434 A hekannt geworden ist.

[0004] Die US 2 256 494 A und die US 2 802 580 A zeigen ebenfalls je einen Antiaufkletter-
schutz, welcher aus mehreren iibereinander angeordneten Rippen aufgebaut ist. Die Rippen
sind hierbei von gleicher Lange.

[0005] Ublicherweise besitzen Anticlimber mehrere parallele und horizontale Rippen, was bei-
spielsweise aus den Darstellungen nach Fig. 1 bis 3 zum Stand der Technik hervorgeht. Bei
dem teilweise dargestellten Eisenbahnwagen 1 ist an seinen beiden Enden ein sich im wesent-
lichen lber die gesamte Wagenseite erstreckender Aufkletterschutz 2 so angeordnet, dass im
Kollisionsfall eine Krafteinleitung in den tragenden Bereich des Wagens erfolgen kann. Im Be-
reich der Kupplung 3 ist der Aufkletterschutz 2 schmaler ausgefihrt oder unterbrochen. Der
Aufkletterschutz 2 steht wie gemal der Fig. 1 bis 3 iiber die Stirnwand des Wagens vor. Er
kann gegebenenfalls eine Verkleidung, z.B. aus glasfaserverstarktem Kunststoff besitzen, die
im Kollisionsfall vor dem gegenseitigen Eingriff zweier Aufkletterschutze zerstért wird.

[0006] Bekannte Aufkletterschutze stehen fast immer in Konkurrenz mit der Kupplung, denn
wenn Kupplungshéhe und die Hohe des Wagenbodens festgelegt sind, bleibt unter Berlcksich-
tigung der Kupplungsbewegungen meist wenig Platz fur einen Aufkletterschutz. Dies zeigt z.B.
der Artikel ,Herstellung von Schienenfahrzeugen" in ZEV + DET Glas. Ann. 123 (1999). Die fur
den Anticlimber verbleibende Einbauhohe ist in vielen Féllen fir einen durchgehenden Anticlim-
ber zu gering.

[0007] Ein Problem muss darin gesehen werden, dass die Bauhdhe der Aufkletterschutze, wie
oben erwahnt, wegen der Kupplung beschrénkt ist, man aber andererseits nicht davon ausge-
hen kann, dass sich bei einem Unfall die Aufkletterschutze zweier kollidierender Wagen genau
auf gleicher Hohe befinden.

[0008] Die Folge des genannten Problems ist entweder ein volliges Versagen des Aufkletter-
schutzes oder eine undefinierte Krafteeinleitung unter zumindest teilweiser Umgehung der in
Eisenbahnwagen Ublicherweise eingebauten Stoliverzehrelemente.

[0009] Es ist daher eine Aufgabe der Erfindung, ein Schienenfahrzeug zu schaffen, bei wel-
chem die oben genannten Nachteile so weit wie moglich beseitigt sind.

[0010] Diese Aufgabe wird mit einem Schienenfahrzeug der eingangs genannten Art erfin-
dungsgemal dadurch gelést, dass an dem stirnseitigen Fahrzeugendbereich des Schienen-
fahrzeuges zumindest ein den Aufkletterschutz in vertikaler Richtung teilweise verlangerndes
Antiaufkletterelement angeordnet ist, welches mit dem Aufkletterschutz eines anderen Schie-
nenfahrzeuges bei einem Zusammenstol in Eingriff bringbar ist.

[0011] Es ist ein Verdienst der Erfindung, dass die Krafteinleitung bei einem Zusammenstol
zweier Schienenfahrzeuge in den durch das Antiaufkletterelement erhdhten Greifbereich erfolgt
und somit genau zu erfassen ist. Weiters ist es von Vorteil, dass der Platz oberhalb der Kupp-
lung weitgehend frei bleibt. Somit steht Dank der erfindungsgemafen Losung mehr Platz fir die
Kupplung samt Druckluft und Elektrik zur Verfiigung.

117



> dsteneichisches AT 504 300 B1 2009-12-15
l/ patentamt

[0012] Gemald einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung weist das zumindest eine
Antiaufkletterelement Rippen auf, die im Fall einer Kollision mit einem anderen Schienenfahr-
zeug mit Rippen eines Aufkletterschutz des anderen Schienenfahrzeuges in Eingriff bringbar
sind.

[0013] Vorteilhafterweise ist zumindest eine Aufprallsdule vorgesehen ist, deren Langserstre-
ckung im Wesentlichen normal zur Schienenebene verlauft, wobei das Antiaufkletterelement im
Inneren der Aufprallsédule angeordnet ist.

[0014] Weiters kann die zumindest eine Aufprallsdule als diinnwandiges Aluhohlkammerprofil
ausgebildet sein, in welchem das zumindest eine Antiaufkletterelement angeordnet ist. Das
Aluhohlkammerprofil kann bei einer Kollision plastisch eingedriickt werden, wodurch ein Eingrei-
fen in die Vertiefungen des Antiaufkletterelementes zu erméglichen.

[0015] Da bei der erfindungsgemalien Losung bauartbedingt der Platzbedarf fir eine Fluchttir
gegeben ist, besteht eine vorteilhafte Variante der Erfindung darin, dass die zumindest eine
Aufprallsdule als Tursaule einer Nottur ausgebildet ist.

[0016] Die Erfindung samt weiterer Vorteile wird im Folgenden anhand einiger nicht einschran-
kender Ausfihrungsbeispiele ndher erlautert, welche in der Zeichnung dargestellt sind. In dieser
zeigen schematisch:

[0017] Fig. 4 Endhereiche zweier miteinander kollidierender erfindungsgemafer Schienenfahr-
zeuge in einer seitlichen Ansicht;

[0018] Fig. 5 Endbereiche zweier miteinander gekuppelter erfindungsgemafer Schienenfahr-
zeuge in einer Normalbetriebsposition;

[0019] Fig. 6 die Endbereiche aus Fig. 5 bei einer Kollision mit einem geringen Héhenversatz
der beteiligten Schienenfahrzeuge zueinander;

[0020] Fig. 7 die Endbereiche aus Fig. 5 und 6 bei einer Kollision mit einem grolRen Hdhenver-
satz der beteiligten Schienenfahrzeuge zueinander und

[0021] Fig. 8 eine stirnseitige Frontseite eines erfindungsgemallen Schienenfahrzeuges in
perspektivischer Darstellung.

[0022] Gemal Fig. 4 weist ein erfindungsgemales Schienenfahrzeug 4,4', welches hevorzug-
terweise ein Eisenbahnwaggon ist, an seinen stirnseitigen Enden 5, 5' Aufkletterschutze 6, 6'
auf, die im Wesentlichen Uber die gesamte Fahrzeugbreite verlaufen. In einer bevorzugten Vari-
ante der Erfindung sind die Schienenfahrzeuge 4,4' zu einem Zugverband gekoppelt.

[0023] Der Aufkletterschutz 6,6' weist bei der dargestellten Ausfiihrungsform Rippen 7,7' auf
(Fig. 5). Diese Rippen 7, 7' verlaufen horizontal und parallel zueinander (Fig. 8). Hier sind drei
solche Rippen 7, 7' vorgesehen, wobei ihre Starke beispielsweise 10 mm betragen kann. Der
Aufkletterschutz 6, 6' besteht aus einer Stahl- oder Aluminiumlegierung oder aus einem ande-
ren, bei Schienenfahrzeugen gebrauchlichen Werkstoff. Bei einem Auffahren der Schie-
nenfahrzeuge 4,4' mit einem geringen Hohenversatz der Schienenfahrzeuge 4,4' zueinander
konnen die Aufkletterschutze 6, 6' ineinander greifen und ein Aufklettern verhindemn (Fig. 6).

[0024] Um ein Aufklettern bei einem Zusammenstoss mit einem der groften Hohenversatz der
beiden Schienenfahrzeuge 4, 4' zueinander zu verhindern, ist Gber dem Aufkletterschutz 6, 6'
ein Antiaufkletterelement 8,8' vorgesehen, welches den Aufkletterschutz 6,6 in vertikaler Rich-
tung teilweise verlangert. Die Antiaufkletterelemente 8, 8' sind mit dem Aufkletterschutz 6, 6'
eines anderen Schienenfahrzeuges bei einem Zusammensto in Eingriff bringbar. In der hier
dargestellten Ausfithrungsform sind Uber jedem Aufkletterschutz 6, 6' zwei blockférmige Anti-
aufkletterelemente 8,8' vorgesehen.

[0025] Die Antiaufkletterelemente 8, 8' stellen in funktioneller Hinsicht eine Verlangerung des
Aufkletterschutzes 6, 6' dar. Das Antiaufkletterelement 8, 8' welches aus dem gleichen Material
wie der Aufkletterschutz 6, 6' hergestellt sein kann, weist ebenfalls Rippen 9, 9' auf. Das Anti-
aufkletterelement 8, 8' eines Schienenfahrzeuges 4, 4' ist in Bezug auf die Fahrzeug-
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langsrichtung gegeniber dem Aufkletterschutz 6, 6' dieses Schienenfahrzeuges 4, 4' in Rich-
tung des Wagenkastens zurickversetzt.

[0026] Gemald Fig. 7 konnen die Rippen des Antiaufkletterelementes 8 im Fall einer Kollision
mit den Rippen eines Aufkletterschutzes 6' eines anderen Schienenfahrzeuges 4' in Eingriff
gebracht werden, wodurch erfindungsgeman ein Aufklettern des Schienenfahrzeuges 4' auf das
Schienenfahrzeug 4 verhindert werden kann.

[0027] Das Antiaufkletterelement 8, 8' kann mit dem Aufkletterschutz 6, 6' verbunden, beispiels-
weise verschweil’t, oder auch einstiickig mit dem Aufkletterschutz 6,6' ausgebildet sein. Das
Antiaufkletterelement 8,8' kann auch als eigenstandiges bauliches Element ausgebhildet sein,
welches mit einem Untergestell 10 des Schienenfahrzeuges 4 verbunden ist.

[0028] In einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung ist das Autkletterelement 8 im Inne-
ren einer Aufprallsaule 11, 11' angeordnet, deren Langserstreckung L im wesentlichen normal
zur Schienenebene verlduft (Fig. 8). Die Aufprallsaule 11 kann als diinnwandiges Aluhohlkam-
merprofil ausgebildet sein, in welchem das Antiaufkletterelement 8 angeordnet ist. Bei einer
Kollision kann das Aluhohlkammerprofil plastisch eingedrickt und somit ein Eingreifen des
Aufkletterschutzes 6' in das Antiaufkletterelement 8 erméglicht werden.

[0029] Um ein gutes Eingreifen des Aufkletterschutzes 6, 6' liber die gesamte Breite des Fahr-
zeuges 4, 4' zu gewahrleisten, sind bevorzugterweise mindestens zwei Antiaufkletterelemente
8, 8' bzw. Aufprallsdulen 11,11"in der Front des Fahrzeuges 4,4' vorgesehen.

[0030] Gemald einer Ausfuhrungsform der Erfindung bilden die Aufprallsaulen 11 Sulen einer
in der Fahrzeugfront angeordneten Nottir (Fig. 8). Diese Ausfiihrungsform wird insbesondere
dadurch ermdglicht, dass der Platzbedarf fiir eine Fluchttir gegeben ist, da das Antiaufkletter-
element 8 nicht den zur Verfligung stehenden Platz flir die Fubodenhdhe einschrankt.

Zusammenfassend lasst sich sagen, dass ein grofles Verdienst der Erfindung darin besteht, es
auf einfache und kostengiinstige Weise zu ermdglichen, einen durchgehenden Aufkletterschutz
anzuordnen, ohne in einen Bauraumkonflikt mit der Kupplung zu treten.

Patentanspriiche

1. Schienenfahrzeug (4, 4') mit einem an einem stirnseitigen Fahrzeugendbereich (5, 5"
angeordneten, im wesentlichen (iber die gesamte Fahrzeugbreite verlaufenden Aufkletter-
schutz (6, 6'), bei dem an dem stirnseitigen Fahrzeugendbereich (5, 5') des Schienenfahr-
zeuges (4, 4') zumindest ein den Aufkletterschutz (6) in vertikaler Richtung teilweise ver-
langerndes Antiaufkletterelement (8, 8')angeordnet ist, welches mit dem Aufkletterschutz
(6, 6")eines anderen Schienenfahrzeuges bei einem Zusammensto in Eingriff bringbar ist,
bei dem weiterhin das zumindest eine Antiaufkletterelement (8, 8') Rippen aufweist, die im
Fall einer Kollision mit einem anderen Schienenfahrzeug (4, 4') mit Rippen eines Aufklet-
terschutz (6,6') des anderen Schienenfahrzeuges (4, 4'), in Eingriff bringbar sind, dadurch
gekennzeichnet; dass zumindest eine Aufprallséule (11, 11') vorgesehen ist, deren Langs-
erstreckung (L) im wesentlichen normal zur Schienenebene verlauft, wobei das Antiaufklet-
terelement (8) im Inneren der Aufprallsdule (11, 11') in der Weise angeordnet ist, dass bei
einer Kollision die Aufprallsaule plastisch verformt wird, sodass ein Eingreifen des Aufklet-
terschutzes (6) in das Antiaufkletterelement ermdglich ist.

2. Schienenfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die zumindest eine
Aufprallsaule (11, 11') als diinnwandiges Aluhohlkammerprofil ausgebildet ist.

3. Schienenfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
zumindest eine Aufprallsdule (11, 11") als TUrsaule einer Nottiir ausgebildet ist.

Hierzu 4 Blatt Zeichnungen
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FIG. 4
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FIG. 5

FIG. 7



FIG. 8

717

AT 504 300 B1 2009-12-15




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

