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(54) VERTEILUNGSVORRICHTUNG FUR AUF EIN SPORTGERAT ZU UBERTRAGENDE BELASTUNGEN
UND/ODER KRAFTE

(57) Die Erfindung betrifft eine Verteilungsvorrichtung (1) Fig.3 3 1

fur auf ein Sportgerat (2) zu Ubertragende Belastungen
und/oder Krafte, mit einem Tragelement (8) fir eine Kupp-
lungsvorrichtung. Zumindest ein Endbereich (14, 15) des
Tragelementes (8) ist dabei uber eine Gelenkanordnung
(16, 17) schwenkbar mit einem Zwischentrager (18, 19)
verbunden, der seinerseits Gber zwei in Langsrichtung zum
Tragelement (8) distanzierte Gelenkanordnungen (30, 31)
am Sportgerat (2) abgestitzt ist. Lageranordnungen (55,
56) zwischen Abstutzenden (25, 26) der Zwischentrager
(18, 19) und dem Sportgerat (2) umfassen Gelenkanord-
nungen (30, 31), welche durch bogenformige Abstitzfla-
chen (130, 131) an den Abstitzenden (25, 26) gebildet
sind. Diese Abstiitzenden (25, 26) ergeben linienférmige
Aufiagestelien (132, 133) am Sportgerét (2) und sind in
diesen weiters Durchbriiche (138, 139) angeordnet, welche
von schraubenartigen Befestigungsteilen (134, 135) durch-
setzbar sind. Eine Unterseite eines Bundes (136, 137) oder
eines Schraubenkopfes der Befestigungsteile (134, 135)
und eine dieser Unterseite zugeordnete Halteflache (141,
142) an den Abstitzenden (25, 26) verlaufen tangential
zueinander.
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AT 409 935 B

Die Erfindung betrifft eine Verteilungsvorrichtung fur auf ein Sportgerat zu Ubertragende Bela-
stungen und/oder Krafte, mit einem Tragelement fur eine Kupplungsvorrichtung zur Aufnahme
eines Benutzers, die in ihren Endbereichen Uber Gelenkanordnungen mit einem Sportgerat, insbe-
sondere mit einem Gleitkérper wie einem Schi oder Rollenkérper verbindbar ist, von welchen
zumindest eine in ihrer Lage gegeniiber dem Sportgeréat bedarfsweise feststellbar ist und deren
Schwenkachsen parallel zu einer Aufstands- bzw. Laufflache des Sportgerates ausgerichtet sind
und zumindest ein Endbereich des Tragelementes uUber eine Gelenkanordnung schwenkbar mit
einem Zwischentrager verbunden ist.

Es sind bereits Verteilungsvorrichtungen zum Verteilen der auf ein Sportgerat einwirkenden
Krafte, wie beispielsweise Vorspannkrafte oder Steuerkrafte einer Bedienungsperson bekannt
geworden. So ist z.B. in der EP 0 182 776 A2 (Head) eine Verteilungsvorrichtung geoffenbart, bei
welcher ein als Biegestab ausgebildetes Tragelement in seinen beiden Endbereichen der Hohe
und der Seite nach gefiihrt in Langsrichtung des Sportgerates, namlich einem Schi, gegen die
Wirkung eines Dampfungselementes frei bewegbar ist. Um zusatzlich zu der Krafteinleitung in den
Endbereichen des Tragelementes eine Kraftubertragung vom Tragelement auf das Sportgerat zu
erreichen, sind zwischen diesen Endbereichen und dem Sportgerat Schwenkhebel angeordnet, die
sowohl am Tragelement als auch am Sportgerat Uiber eine Gelenkanordnung mit einer zur Auflage-
flache bzw. Laufflache parallel ausgerichteten Gelenkachse gelagert sind vorgesehen. Durch diese
Schwenkhebel wird bei einer starkeren Druckbelastung auf das Sportgerat ein Teil der auf das
Sportgerat einwirkenden Steuerkrafte zwischen den Endlagerpunkten des Tragelementes auf den
Schi Ubertragen, sodaf} dieser auch im Mittelbereich zusatzlich eine Vorspannung in Richtung der
Auflageflache erhalt, um sich auch in diesem Bereich mdoglichst exakt an den Oberflachenverlauf
der Unterlage anzupassen und dadurch einen verbesserten Kantengriff zu erzielen. Damit konnte
zwar die Kraftverteilung tber die Lange des Schi etwas verbessert werden. der GroRteil der Steu-
erkrafte wird aber nach wie vor in den Endbereichen der Tragelemente auf das Sportgerat aufge-
bracht.

In der US 3,260,531 A ist eine Tragkonstruktion fur den FuR eines Benutzers auf einem Schi
geoffenbart. Dabei ist eine Tragplatte zur Aufnahme des FuRes eines Benutzers in dessen beiden
Endbereichen mittels zweier portalférmiger Tragelemente auf dem Schi abgestutzt. Die Verbindung
der Abstiitzenden der portal- bzw. briickenartigen Tragelemente mit dem Schi erfolgt durch mehre-
re in den Abstiitzenden und durch mehrere im Schikérper verankerte, U-férmige Drahtbugel mit
dazwischen angeordneten, federelastischen Blocken aus Gummi oder dgl. Durch die Abstitzung
der portaiférmigen Tragelemente auf dem Schi tber federelastische Blécke werden Torsionsbewe-
gungen des Schi um dessen Langsachse erméglicht. Nachteilig ist dabei, dal vom Benutzer auf
den Schi zu Ubertragende Steuer- bzw. Flhrungskréafte verzégert werden und sich dadurch insbe-
sondere auf harten Pisten oder bei schnellen Kurvenfahrten ein trages Fahrverhalten einstelit.

Aus der US 3,260,532 A ist ebenso eine Tragplatte zur Aufnahme eines FuRles eines Benut-
zers bekannt, welche in den beiden in Schilangsrichtung voneinander distanzierten Endbereichen
uber je ein portalférmiges Tragelement auf einem Schi abgestutzt ist. Die beiden Abstiitzenden der
portalfsrmigen Tragelemente sind dabei bewegungsstarr mit dem Schi verschraubt. Die Endberei-
che der Tragplatte sind mit dem jeweils zugeordneten, portalférmigen Tragelement mitteis von der
Tragplatte vorstehenden Zapfen, welche in entsprechende Durchbriiche in den portalférmigen
Tragelementen einflihrbar sind, formschlissig verbunden. Die Abmessungen der korrespondieren-
den Durchbriiche und Zapfen sind dabei derart gewahlt, daB eine Verschwenkung der Tragplatte
bzw. des Schuh des Benutzers um eine in Langsrichtung des Schi verlaufende Achse mdglich ist.
Nachteilig ist dabei, daR vom Benutzer auf den Schi zu ubertragende Steuerkrafte nur verzégert
wirksam werden und der Schi in den Teilbereichen zwischen den Abstutzenden der portalférmigen
Tragelemente in seiner Flexibilitat beeintréchtigt wird.

Aus der EP 0 780 143 A1 ist eine Tragplatte fur die Kupplungsteile einer Schibindung bekannt.
Einer der Endbereiche der Tragplatte ist dabei bewegungsstarr oder gelenkig mit einem Schi ver-
bunden. Der dazu distanzierte, weitere Endbereich der Tragplatte ist in Schiléngsrichtung gleitbe-
weglich gelagert und gegen Abheben von der Schioberseite gesichert. Nachteilig ist dabei, daR die
vom Benutzer auf den Schi zu ubertragenden Krafte in einen relativ kurzen Teilbereich des Schi
eingeleitet werden und die Fuhrungskanten im Mittelbereich des Schi punktuell hohem Druck aus-
gesetzt sind.
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In der AT 372 614 B ist eine Sohlenplatte zur Aufnahme von Kupplungsteilen einer Schibin-
dung beschrieben. Diese Sohlenplatte ist im Abstand oberhalb der Schioberflache angeordnet und
Uber elastische Einlagen mit dem Schi nach allen Seiten schwingbar verbunden. Dabei sind diese
stoRdampfenden elastischen Einlagen in Ausnehmungen der Sohlenplatte angeordnet, wobei die
elastischen Einlagen und die Sohlenplatte Durchtrittséffnungen fur Schrauben zur Verbindung der
Sohlenplatte mit dem Schi aufweisen. Die Sohlenplatte kann aufgrund der elastischen Einlagen
zumindest quer zur Langsrichtung des Schi und vertikal zur Schioberflache bewegt werden.
Nachteilig ist dabei, daf sich der beim Abheben der Sohlenplatte von der Schioberflache bildende
Freiraum zwischen der Unterseite der Montageplatte und der Schioberflache mit Schnee oder dgl.
fullen kann und bei der nachfolgenden Rickstellbewegung der elastischen Einlagen der ange-
sammelte Schnee oder dgl. komprimiert und dabei zu einem relativ harten Koérper geformt wird,
welcher zwischen der Sohlenplatte und der Schioberfl&che federelastisch festgeklemmt ist und
dadurch die vorgesehene Funktion der Sohlenplatte behindert.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die vom Tragelement auf das Sportge-
rat zu Ubertragenden Krafte insbesondere Gber den Mittelbereich moglichst gleichméagig zu vertei-
len.

Diese Aufgabe der Erfindung wird dadurch gelost, daR der Zwischentrager tber zwei in Langs-
richtung zum Tragelement voneinander distanzierte Gelenkanordnungen am Sportgerat abgestitzt
ist und Lageranordnungen zwischen Abstutzenden der Zwischentrager und dem Sportgerat Ge-
lenkanordnungen umfassen, welche durch bogenférmige Abstutzflachen an den Abstitzenden der
Zwischentrager gebildet sind und diese Abstitzenden linienférmige Auflagestellen an einer Ober-
seite des Sportgerates ergeben, welche quer zur Langsrichtung und im wesentlichen parallel zu
einer Aufstandsebene des Benutzers am Tragelement verlaufen und in den Abstitzenden Durch-
brliche angeordnet sind, welche von schraubenartigen Befestigungsteilen zur Verbindung mit dem
Sportgerat durchsetzbar sind, wobei eine Unterseite eines Bundes oder eines Schraubenkopfes
der Befestigungsteile und eine dieser Unterseite zugeordnete Halteflache an den Abstitzenden
tangential zueinander verlaufen.

Vorteilhaft ist bei dieser Ausgestaltung, daf® durch die Mehrzah! der Abstltzpunkte Uber einen
groReren Langsbereich eines Sportgerates eine gleichlastartige Kraftverteilung im Prinzip in Art
einer isodynamischen Kraftaufteilung erreicht werden kann, sodal} das Sportgerédt Uber einen
Grofiteil seiner Lange mit gleicher AnpreRkraft gegen die Unterlage gedriickt wird. Damit kann z.B.
bei einem Schi ein Grofteil der Laufflache bzw. der Laufkante zur Steuerung verwendet werden.
Dies schafft in iberraschender Weise nunmehr aber auch die Méglichkeit, dal} die Eigensteifigkeit
des Schi verringert werden kann, da der Anteil des Schi zum Verteilen der Krafte aus dem Auf-
standsbereich in die Endbereiche des Schi verringert wird, wodurch andererseits durch die héhere
maogliche Flexibilitdt des Sportgerates (iber die Vielzahl der Krafteinwirkungspunkte eine nahezu
vollstdndige Anlage Uber die Lange der Lauffliche des Sportgerates auf der Unterlage moglich
wird. Dadurch kénnen aber auch Steuerkrafte, die unwillkiirlich durch eine Gberproportionale Kraft-
Ubertragung in einzelnen Teilbereichen des Sportgerates bisher auftreten, vermieden werden und
dadurch die Fuhrungs- und Gleiteigenschaften solcher Sportgerate erheblich verbessert werden.
Mit der erfindungsgeméfien Verteilungsvorrichtung ist demnach in einfacher Art und Weise die
Normalkraftverteilung, d.h. die Verteilung der auf das Sportgerat, beispielsweise den Schi, einwir-
kenden Kréfte (ber dessen Lange beeinfluBbar. Die Verteilungsvorrichtung hat somit wesentlichen
Einflul auf die Biegesteifigkeitsverteilung des Sportgerates, wodurch die Eigensteifigkeit dessel-
ben, welche Ublicherweise durch die verwendeten Materialien des Sportgerates und durch die
Geometrie bestimmt war, nunmehr zumindest zum Teil durch die Verteilungsvorrichtung realisiert
ist. Das Fahrverhalten des Sportgerates ist also nunmehr maRgeblich durch die Verteilungsvorrich-
tung bestimmt. Die Verteilungsvorrichtung hat demnach groRen Einflul auf die Kantenkraftvertei-
lung und somit auf die Richtungsstabilitdt und die Drehbarkeit des Sportgerates. Von besonderem
Vorteil ist die Ausbildung der Gelenks- und/oder Langsfuhrungsvorrichtungen zur Lagerung der
Verteilungsvorrichtung an einem Sportgerat, wie z.B. an einem herkémmlich aufgebauten Schi in
Sandwichbauweise mit einer Deckschicht. Vor allem ist hierbei die Montage der erfindungsgema-
Ren Verteilungsvorrichtung an Schiern verschiedenster Hersteller mit Gblicher Konstruktion bzw.
Ublichem Aufbau in einfacher Art und Weise mittels standardmaRiger Befestigungsteile, wie z.B.
Schrauben, méglich.
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Vorteilhafte Detailausgestaltungen sind in den Ansprichen 2 bis 8 angegeben.

Von Vorteil ist aber auch eine Ausbildung nach Anspruch 9 oder 10, da dadurch im wesentli-
chen senkrecht zur Lauf- bzw. Aufstandsflache des Sportgerates gerichtete Biegebeanspruchun-
gen nicht zu Verspannungen zwischen dem Sportgerét und der Verteilungsvorrichtung bzw. zwi-
schen der Verteilungsvorrichtung und dem darauf gehaltenen Schuh des Benutzers fiihren kénnen,
wodurch einerseits die vom Hersteller des Sportgerates optimierten Flexibilitatswerte des Sportge-
rates nicht nachteilig beeinflut werden und weiters sicherheitsrelevante Auslésewerte von eventu-
ell vorhandenen Sicherheitsbindungen zwischen dem FuR des Benutzers und dem Sportgerat nicht
nachteilig verandert werden.

Eine weitere vorteilhafte Ausbildung ist im Anspruch 11 gekennzeichnet, da dadurch auch
innerhalb der durch den Schuh des Benutzers definierten Aufstandsflache Steuer-, Fihrungs-
und/oder AbstolRkrafte vom Sportgeréat auf den Untergrund tibertragen werden kénnen.

Eine vorteilhafte Weiterbildung ist in den Anspriichen 12 oder 13 beschrieben, da dadurch
impulsartige, auf das Sportgerat einwirkende StéRe, verursacht durch Unebenheiten der Gleit- oder
Fahrbahn des Sportgerates, gedampft werden, wodurch Gesundheitsbeeintrachtigungen des
Benutzers weitgehend vermieden werden kénnen.

Von Vorteil ist aber auch eine Ausbildung nach Anspruch 14, da dadurch Biegebewegungen
des Tragelementes, die bei einer zweiteiligen Kupplungsvorrichtung zu einer Veranderung der
Distanz zwischen den Kupplungsteilen fihren warde, ausgeschlossen sind, wodurch die ordnungs-
gemafe Funktion der Kupplungsvorrichtung auch bei hartem Einsatz des Sportgerates gewahrlei-
stet ist.

Moglich ist auch eine Ausbildung nach Anspruch 15, da dadurch das Komfortverhalten des
Sportgerates im Fahrbetrieb auf den jeweiligen Gleit- und/oder Fahrbahnen erheblich verbessert
ist.

Eine weitere vorteilhafte Ausbildung ist im Anspruch 16 beschrieben, da dadurch eine in etwa
gleichwertige Kraftaufteilung bzw. Kraftibertragung erreicht wird, durch weliche Uberproportionale
Belastungen des Sportgerates in den verschiedenen Langsbereichen vermieden werden kénnen.

Eine vorteilhafte Weiterbildung ist im Anspruch 17 beschrieben, wodurch der zentrale Auf-
standspunkt des Benutzers am Sportgerat und die Krafteverhaltnisse in einfacher Art und Weise
variiert werden koénnen.

Von Vorteil ist aber auch eine Ausbildung nach Anspruch 18, da somit auch Verspannungen
zwischen dem Sportgeréat und der Verteilungsvorrichtung bzw. der Verteilungsvorrichtung und der
Kupplungsvorrichtung, die im Extremfall zu einer Funktionsbeeintrachtigung der Verteilungsvorrich-
tung fuhren kbnnen, ausgeschlossen sind.

Von Vorteil ist aber auch eine Ausbildung nach Anspruch 19, da dadurch eine hohe vertikale
Richtungsstabilitat des Sportgerates erzielbar ist, d.h. es treten kaum vertikale Abweichbewegun-
gen des Sportgerates aufgrund ruhigem und gleichmaRigem Anschmiegen des Sportgerates an die
Geléndeunebenheiten auf. Somit werden Instabilitaten wie z.B. das Flattern des Sportgerates oder
Ratterbewegungen, d.h. ungleichmaRig einsetzender Kantengriff in Abhangigkeit der Geléndebe-
schaffenheit und Geschwindigkeit von vornherein unterdriickt bzw. minimiert.

Die Erfindung wird im nachfolgenden anhand der in den Zeichnungen dargesteliten Ausfih-
rungsbeispiele naher erlautert.

Es zeigen:

Fig. 1 eine allgemeine Ausfuhrungsform einer Verteilungsvorrichtung, in Seitenansicht, in
Verbindung mit einem als Gleitkdrper ausgebildeten Sportgerat, in stark vereinfach-
ter, schematischer Darstellung in Ausgangs- bzw. Ruhelage des Sportgeréates;

Fig.2  eine Draufsicht auf die Verteilungsvorrichtung, geschnitten, gemal den Linien Il - Il in
Fig. 1;

Fig. 3  eine erfindungsgemaRe Verteilungsvorrichtung an einem (blichen Sportgerat in
Draufsicht und stark vereinfachter, schematischer Darstellung;

Fig. 4  die Verteilungsvorrichtung gemaB Fig. 3 in Seitenansicht.

Einfuhrend sei festgehalten, daR in den unterschiedlich beschriebenen Ausfuhrungsformen
gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen versehen werden,
wobei die in der gesamten Beschreibung enthaltenen Offenbarungen sinngemaf auf gleiche Teile
mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen ubertragen werden kénnen.
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In den Fig. 1 und 2 ist eine Verteilungsvorrichtung 1 zur Verteilung der von einem Benutzer auf
ein Sportgerat 2 zu Ubertragenden Krafte gezeigt. Der Benutzer des Sportgerates 2, insbesondere
eines Inline-Rollschuhes, eines Eislaufschuhes, eines Skateboards oder eines Gleitkdrpers wie
einem Schi 3, einem Monoski oder einem Snowboard, ist Uber eine Kupplungsvorrichtung 4 unter
Zwischenschaltung der Verteilungsvorrichtung 1 bedarfsweise losbar mit dem Sportgerat 2 ver-
bunden. Die Kupplungsvorrichtung 4 ist dabei bevorzugt durch eine Sicherheitsbindung bestehend
aus einem Vorderbacken 5 und einem dem Fersenbereich zugeordneten Hinterbacken 6 zur
Aufnahme bzw. Halterung eines Schuhs 7 des Benutzers an einem torsions- und biegesteifen
Tragelement 8 der Verteilungsvorrichtung 1 gebildet. Die Kupplungsvorrichtung 4 ist bevorzugt in
Fuhrungselementen 9, 10 in Langsrichtung - Doppelpfeil 11 - zum Sportgerat 2 bzw. Tragelement 8
gefuhrt und somit relativ zu diesem verstell- und Uber eine Arretiervorrichtung 12 feststellbar. For
den Fall einer zweiteiligen Kupplungsvorrichtung 4 sind die beiden voneinander distanzierten
Kupplungsteile Uber eine zugfestes und unter Umstanden langen veranderbares Verbindungsele-
ment 13 miteinander verbunden, um bei Verstellung eines Kupplungsteiles den weiteren Kupp-
lungsteil synchron mitzubewegen und die jeweilige Distanz zueinander beizubehalten. Selbstver-
standlich ist es auch méglich, die Kupplungsvorrichtung 4 durch bigelartige Halteglieder fur den
Schuhspitzenbereich und durch bligelartige Fersenstrammer zu bilden.

Dariiber hinaus ist es auch maglich, daR das Tragelement 8 ein integraler Bestandteil des
Schuhs 7 ist und dabei insbesondere der Sohle desselben entspricht.

Zumindest jeder auf eine Langsrichtung - Doppelpfeil 11 - des Sportgerates 2 bezogene End-
bereich 14, 15 des Tragelementes 8 ist tber eine Gelenkanordnung 16, 17 schwenkbar mit zumin-
dest einem Zwischentrager 18, 19 verbunden. Die Gelenkanordnung 16, 17 bildet dabei eine
Schwenkachse 20, 21 aus, welche im wesentlichen quer zur Langsrichtung - Doppeipfeil 11 - und
im wesentlichen parallel zu einer Laufflache 22 bzw. Aufstandsfidche des Sportgerates 2 verlauft.

Die Gelenkanordnung 16, 17 ist bevorzugt durch einen das Tragelement 8 und gleichzeitig den
Zwischentrager 18, 19 durchsetzenden und gelenkig miteinander verbindenden Bolzen 23, 24
gebildet.

Selbstverstandlich ist es auch méglich, fur die Gelenkanordnung 16, 17 beliebige aus dem
Stand der Technik bekannte Arten einer Scharnierausbildung, z.B. Filmscharniere, in Kulissenbah-
nen gefuhrte Tragzapfen oder dgl., einzusetzen.

Der Zwischentrager 18, 19 erstreckt sich dabei vom Tragelement 8 zum in Gebrauchslage dar-
unter liegenden Sportgerat 2 und ist mit diesem entsprechend den nachfoigenden Ausfithrungen
verbunden.

Die Zwischentrager 18, 19 sind dabei in Seitenansicht bevorzugt bogenformig, keilférmig, tra-
pezférmig, rechteckformig, dreieckférmig oder dgl. ausgebildet, wobei diese dem Sportgerat 2
zugeordnete und in Langsrichtung - Doppelpfeil 11 - zueinander distanzierte AbstUtzenden 25, 26
aufweisen und dazwischen eine Tragzone 27 angeordnet ist, in der der Zwischentrager 18, 19 mit
dem Tragelement 8 Gber die Gelenkanordnung 16, 17 verbunden ist. Durch die vorhergehend
erlauterte Form der Zwischentrager 18, 19 ist das Tragelement 8 in einer Distanz 28 oberhalb einer
Oberseite 29 angeordnet und (ber zumindest drei in Langsrichtung - Doppelpfeil 11 - zueinander
beabstandete Zonen am Sportgerat 2 abgestitzt.

Die beiden dem Sportgerat 2 zugeordneten Abstitzenden 25, 26 eines jeden Zwischentragers
18, 19 sind jeweils Uber Gelenkanordnungen 30, 31 und/oder Langsfuhrungsvorrichtungen 32, 33
am Sportgerat gelagert. Zumindest ein Zwischentrager 18, 19 weist dabei zumindest ein Abstltz-
ende 25, 26 auf, welches lediglich Uber eine Gelenkanordnung 31 ohne der Anordnung einer
Langsfihrungsvorrichtung 32, 33 mit dem Sportgerat 2 verbunden ist. Im gezeigten Ausfahrungs-
beispiel ist das Abstltzende 26 des Zwischentragers 19 lediglich Uber die Gelenkanordnung 31 mit
dem Sportgerat 2 verbunden, wodurch die Position des Tragelementes 8 in Langsrichtung - Dop-
pelpfeil 11 - relativ zum Sportgerat 2 gesichert ist.

Bevorzugt alle weiteren Abstitzenden 25, 26 der Zwischentrager 18, 19 sind uber eine Kombi-
nation der Gelenkanordnung 30, 31 und der Langsfuhrungsvorrichtung 32, 33 am Sportgerat 2
gelagert.

Die Langsfihrungsvorrichtung 32, 33 kann dabei - wie schematisch dargestellt - fur mehrere
Abstitzenden 25, 26 der Zwischentrager 18, 19 durchgehend oder jeweils bereichsweise den
einzelnen Abstutzenden 25, 26 zugeordnet, ausgebildet sein.
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Wie am besten aus Fig. 2 ersichtlich ist, sind die Langsfithrungsvorrichtungen 32, 33 fur die
Abstutzenden 25, 26 der Zwischentrager 18, 19 an Seitenflachen 34, 35 angeordnet bzw. in Sei-
tenwangen 36, 37 des Sportgerates 2 bzw. des Schis 3 eingearbeitet. Die Langsfuhrungsvorrich-
tungen 32, 33 werden bevorzugt durch Nuten 38, 39 in den Seitenwangen 36, 37 gebildet, deren
Nuttiefe 40 ausgehend von einer Seitenwange 36, 37 im wesentlichen parallel zur Laufflaiche 22
quer zur Langsrichtung - Doppelpfeit 11 - in Richtung zur gegenlberliegenden Seitenwange 36, 37
ausgerichtet ist. Eine in Langsrichtung - Doppelpfeil 11 - des Sportgerates 2 gemessene Nutldnge
41 ist in diesem Ausfuhrungsbeispiel derart gewahlt, daR ein Langsausgleich zwischen den Zwi-
schentragern 18, 19 und dem Sportgerat 2 bei jeglichen, ublicherweise auftretenden Biegebean-
spruchungen desselben im Fahrbetrieb, méglich ist. Selbstverstandlich ist es auch moglich, wie
nachfolgend naher erlautert werden wird, den Langsausgleich durch entsprechende Wahl der
Nutlange 41 ab einem gewissen Biegungsmaf des Sportgerates 2 zu begrenzen.

Die Gelenkanordnungen 30, 31 zwischen den Zwischentragern 18, 19 und dem Sportgerat 2
sind im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel durch in die Nuten 38, 39 eingreifende Lagerzapfen 42, 43
gebildet. Diese sind an den in L&ngsrichtung zueinander distanzierten Abstitzenden 25, 26 zu
beiden auf die Langsrichtung - Doppelpfeil 11 - bezogenen Seiten des Zwischentragers 18, 19
vorgesehen. Die Lagerzapfen 42, 43 erstrecken sich dabei im wesentlichen paraliel zur Laufflache
22 und quer zur Langsrichtung - Doppelpfeil 11 - und weisen bevorzugt einen kreisférmigen Quer-
schnitt auf, deren Durchmesser 44 gleich bzw. geringfigig kleiner ist als eine senkrecht zur Lauf-
flache 22 gemessene Nutbreite 45 der Nuten 38, 39. Eine Distanz 46 von einem Nutgrund 47 der
Nut 38 quer zur Langsrichtung - Doppelpfeil 11 - zu einem gegenlberliegenden Nutgrund 48 der
Nut 39 ist dabei gleich oder geringfugig kleiner als ein Abstand 49 zwischen den Stirnenden einan-
der, in bezug auf die Seitenflachen 34, 35, gegenuberliegender Lagerzapfen 42 oder 43.

Somit ist eine Kombination der Gelenkanordnung 30, 31 zwischen den Zwischentragern 18, 19
und dem Sportgerat 2 und gleichzeitig eine Langsfihrungsvorrichtung 32, 33 zwischen den Zwi-
schentragern 18, 19 und dem Sportgerat 2 geschaffen, die einerseits eine Drehbewegung zwi-
schen den Zwischentragern 18, 19 und dem Sportgerat 2 und andererseits eine Relativbewegung
der Zwischentrager 18, 19 in Langsrichtung - Doppelpfeil 11 - gegentber dem Sportgerat 2 erlaubt.

Um Druckstellen bzw. Einkerbungen an den Nutflachen zu vermeiden bzw. einer Ausweitung
oder Abnutzung der Nuten 38, 39 bzw. der Lagerzapfen 42, 43 entgegenzuwirken, sind diese aus
Werkstoffen mit hoher Festigkeit, guten Gleiteigenschaften und hohem Abnutzungswiderstand bei
geringem Gewicht, gebildet. Dafur eignen sich sowohl metallische Werkstoffe, Metallegierungen
als auch Kunststoffe oder Carbonwerkstoffe mit Faserverstarkungen.

Selbstverstandlich ist es auch moglich die Langsfuhrungsvorrichtung 32, 33 durch eine in
Langsrichtung - Doppelpfeil 11 - sich erstreckende Ausnehmung an den Zwischentragern 18, 19
mit groflerer Langs- als Breitenabmessung vorzusehen und diesen Ausnehmungen mit dem Sport-
gerat 2 bewegungsfest verbundene Stitzzapfen, welche sich quer zur Langsrichtung - Doppelpfeil
11 - und im wesentlichen parallel zur Laufflache 22, bevorzugt durch den Kérper des Sportgerates
2 erstrecken, zuzuordnen. Gegebenenfalls ist es auch moglich, die in Langsrichtung - Doppelpfeil
11 - zueinander distanzierten Abstitzenden 25, 26 eines jeden portalférmigen Zwischentragers 18,
19 im Bereich einer jeden Seitenwange 36, 37 miteinander zu verbinden und so die Formstabilitat
der portal- bzw. briickenartigen Zwischentrager 18, 19 bei Belastung senkrecht zur Laufflache 22
zu erhdhen. In diesem Verbindungssteg der beiden Abstiitzenden 25, 26 kann dann in vorteilhafter
Art und Weise die Ausnehmung vorgesehen sein, die die Langsfuhrungsvorrichtung 32, 33 bildet.

Um die Flachenpressung zwischen den Lagerzapfen 42, 43 und den Nutwénden zu senken ist
es auch maglich, in den Nuten 38, 39 - wie in strichlierten Linien dargestelit - Gleitbacken 50 vorzu-
sehen, welche in den Nuten 38, 39 in Langsrichtung - Doppelpfeil 11 - verschiebbar gelagert sind
und mit jeweils einem Abstitzende 25, 26 der Zwischentrager 18, 19 drehbewegungsverbunden
sind.

Die Lagerzapfen 42, 43 bilden demnach im Zusammenwirken mit den Nuten 38, 39 die Ge-
lenkanordnungen 30, 31 mit Schwenkachsen 51, 62 aus, welche im wesentlichen quer zur Langs-
richtung - Doppelpfeil 11 - und im wesentlichen parallel zur Laufflache 22 und somit im wesentli-
chen auch parallel zu den Schwenkachsen 20, 21 zwischen dem Tragelement 8 und den Zwi-
schentragern 18, 19 ausgerichtet sind.

Das die Kupplungsvorrichtung 4 aufnehmende Tragelement 8 ist somit uber Lageranordnun-
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gen 53, 54 an den Endbereichen 14, 15 insbesondere Uber die Gelenkanordnungen 16, 17 auf den
Zwischentragern 18, 19 schwenkbar bzw. drehbar gelagert. Die Zwischentrager 18, 19 wiederum
sind jeweils Gber Lageranordnungen 55, 56, insbesondere tber die Gelenkanordnungen 30, 31
und/oder die Langsfuhrungsvorrichtungen 32, 33 am Sportgerat 2 gelagert.

Durch die in Langsrichtung - Doppelpfeil 11 - zueinander distanzierten Abstutzenden 25, 26 der
Zwischentrager 18, 19 entstehen mehrere in Langsrichtung - Doppelpfeil 11 - am Sportgerat 2 ver-
teilte Abstitzzonen 57 fur die Kupplungsvorrichtung 4 bzw. den Kérper des Benutzers. Diese Ab-
stitzzonen 57 des Tragelementes 8 bzw. der Kupplungsvorrichtung 4 am Sportgerat 2 kénnen
dabei im wesentlichen Uber die gesamte Lange desselben verteilt sein und auch im Bereich zwi-
schen den Endbereichen 14, 15 des Tragelementes 8 bzw. auch innerhalb des Sohlenbereiches
zwischen der Ferse und den Zehen des Benutzers festgelegt werden.

Der dem Endbereich 14 zugeordnete Zwischentrager 18 ist also relativ zum Sportgerat 2 in
Langsrichtung - Doppelpfeil 11 - verschiebbar, um so bei einer Biegebeanspruchung des Sportge-
rites 2 einen Langsausgleich aufgrund des sich verandernden SehnenmaRes, wobei das Sportge-
rat 2 eine Bogenform annimmt, zu erméglichen. Der dem Endbereich 15 zugeordnete Zwischen-
trager 19 ist aufgrund der ausschiieBlich gelenkigen Verbindung zwischen dem Abstiutzende 26
des Zwischentragers 19 und dem Sportgerat 2 unverschiebbar mit dem Sportgerat 2 verbunden
bzw. gegeniiber diesem in Langsrichtung - Doppelpfeil 11 - festgelegt. Die portalférmige Ausbil-
dung der Zwischentrager 18, 19 und die Langsausgleichsmoglichkeit zwischen dem Tragelement 8
und dem Sportgerat 2 bei Durchbiegung desselben, erlauben eine freie Verformung des Sportgeréa-
tes 2 ohne dabei durch die Kupplungsvorrichtung 4 bzw. den darin eingespannten Schuh 7 behin-
dert zu sein. Die freie Verformbarkeit des Sportgerates 2 ist dabei auch zwischen den Abstitzzo-
nen 57 eines einzelnen Zwischentragers 18, 19 bzw. zwischen den Abstitzenden 25, 26 desselben
moglich. Bei im wesentlichen senkrecht zur Laufflache 22 gerichteten Ausgleichs- bzw. Ausweich-
bewegungen des Sportgerstes 2 aufgrund von in dementsprechenden Richtungen einwirkender
Krafte kann eine wellenartige bzw. schlangenlinienformige Angleichung des Sportgerates 2 an
Geldnde- bzw. Bahnunebenheiten erzielt werden, wodurch auch bei derartigen Betriebsbedingun-
gen eine wesentlich groRere Kontaktfidche mit dem Untergrund des Sportgerétes 2 gewahrleistet
ist. GleichermaRen ist somit ein Uberfahren von welligem Gelande aufgrund des ungehinderten
Ausgleichs dieser Unebenheiten ohne die Weiterleitung an die Kupplungsvorrichtung 4 bzw. den
Schuh 7 des Benutzers moglich. Die erfindungsgemaBe Verteilungsvorrichtung 1 gleicht somit
Unebenheiten bis zu einer gewissen GroRe ganzlich aus, wodurch Lageveranderungen des Trag-
elementes 8 bzw. der Kupplungsvorrichtung 4 im Fahrbetrieb vermieden werden und somit ein
insgesamt ruhigeres Fahrverhalten erzielbar ist.

Im Bereich der Lageranordnungen 53, 54 weisen die Zwischentrager 18, 19 Freistellungen
bzw. Ausnehmungen 58, 59 auf, in welchen die Endbereiche 14, 15 des Tragelementes eingesetzt
und Uber die Bolzen 23, 24 gelenkig miteinander verbunden sind. Eine Langsabmessung 60, 61
der Ausnehmungen 58, 59 ist dabei derart gewahlt, daf alle im Fahrbetrieb méglichen Drehwinkel-
stellungen zwischen dem Tragelement 8 und den Zwischentragern 18, 19 ungehindert eingenom-
men werden kénnen. Blockierungen der Schwenkbewegung um die Schwenkachsen 20, 21 kon-
nen somit bei entsprechender Auslegung der Langsabmessungen 60, 61 verhindert werden.
Gleichfalls ist es jedoch auch méglich, die Langsabmessungen 60, 61 derart zu wahlen, dall die
Ausnehmung 58, 59 ab dem Erreichen eines bestimmten Drehwinkels eine Begrenzung der
Schwenkbewegung bewirkt. Diese Endlagenbegrenzung kann dabei in Bezug auf die beiden
Schwenkrichtungen lediglich einseitig als auch beidseitig realisiert sein.

Eine Breitenabmessung 62, 63 der Ausnehmungen 58, 59 ist gleich oder geringfugig gréRer als
eine Breite 64 des Tragelementes 8 in den Endbereichen 14, 15, wodurch eine spielfreie seitliche
Fuhrung des Tragelementes 8 gegenuiber den Zwischentragern 18, 19 gewahrleistet ist.

Gleichfalls weisen die Zwischentrager 18, 19 im Bereich der Lageranordnungen 55, 56 Freistel-
lungen 65, 66 auf, welche derart bemessen sind, daf die Verformungsbewegungen des Sportgera-
tes 2 in Richtung zum Tragelement 8 ungehindert ausgeflhrt werden kénnen.

Durch die Freistellungen 65, 66 werden also je Abstitzende 25 oder 26 zwei Abstitzarme aus-
gebildet, welche die Lagerzapfen 42, 43 aufnehmen. Je Zwischentrager 18, 19 sind also vier
Abstitzarme vorgesehen, welche flachenméfig oder auch r&umlich verteilt am Sportgerat 2 mittels
den Lageranordnungen 55, 56 gelagert sind.
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Weiters ist es moglich, die Zwischentrager 18, 19 statisch derart zu dimensionieren bzw. diese
aus derartigen Materialien herzustellen, daR sie bei senkrecht zur Lauffliache 22 des Sportgerates
2 einwirkenden Kraften, wie sie im Fahrbetrieb beim Durchfahren von welligem Gelande auftreten,
einfedern und nach Abklingen dieser StoRbelastung in die Ausgangs- bzw. Ruhelage zuriick fe-
dern. Diese elastisch rickstellende Verformbarkeit der Zwischentrager 18, 19 kann dabei durch
Federstabe oder durch mehrere, Ubereinander angeordnete Blattfedern realisiert sein.

Weiters ist es méglich, das Tragelement 8 elastisch rickstellbar, insbesondere als Federstab
bzw. Federplatte zu bilden.

Der Anwendungsbereich der erfindungsgemaRen Verteilungsvorrichtung 1 ist dabei nicht auf
als Gleitkorper ausgebildete Sportgerate 2 beschrankt. Selbstverstandiich ist es auch maéglich, Rol-
len zu lagern und so ein als Rollkérper zu bezeichnendes Sportgerat 2, insbesondere einen ein-
spurigen Rollschuh auszubiiden.

In den Fig. 3 und 4 ist eine Ausbildung der erfindungsgeméfen Verteilungsvorrichtung 1 ge-
zeigt, wobei fur vorhergehend bereits beschriebene Teile gleiche Bezugszeichen verwendet wer-
den.

Diese Verteilungsvorrichtung 1 ist im wesentlichen gemal der Ausfihrung in den Fig. 1 und 2
ausgebildet und umfalt das plattenférmige Tragelement 8 zur Aufnahme bzw. Abstitzung des
FuBes eines Benutzers und die in den Endbereichen 14, 15 desselben gelenkig gelagerten Zwi-
schentréger 18, 19, welche an ihren beiden, dem Sportgeréat 2 zugeordneten Abstiitzenden 25, 26
Uber die Lageranordnungen 55, 56 am Sportgerzt 2 gelagert sind.

Die auf eine Ubliche Fahrtrichtung - gemaR einem Pfeil 129 - bezogene vorderste Lagervorrich-
tung 55 umfalt die Langsfihrungsvorrichtung 32 und die Gelenkanordnung 30. Samtliche Lager-
anordnungen 55, 56 stehen hierbei mit der dem Benutzer zugewandten Oberseite 29 des Sportge-
rates 2 in Wirkverbindung, ohne dabei in direktem Kontakt bzw. ohne dabei in direktem Eingriff mit
den Seitenwangen 36, 37 oder den Seitenflichen 34, 35 des Sportgerates 2 zu stehen.

Die Lageranordnung 55 des auf eine Fahrtrichtung - Pfeil 129 - bezogenen hinteren Zwischen-
tragers 19 umfaflt ausschlieBlich die Gelenkanordnung 30, wohingegen die Lageranordnung 56 im
Bereich des Abstiitzendes 26 des Zwischentragers 19 sowohl die die Gelenkanordnung 31 als
auch die Langsfihrungsvorrichtung 33 aufweist.

Die Gelenkanordnungen 30, 31 werden hierbei durch bogenférmige Abstutzflachen 130, 131
an den Abstitzenden 25, 26 gebildet, wodurch linienférmige Auflagestellen 132, 133 der Abstiitz-
enden 25, 26 an der Oberseite 29 des Sportgerates 2 bzw. an einer Deckschicht eines Schi 3
gegeben sind.

Diese linienformigen Auflagestellen 132, 133 bzw. diese linienférmigen Kontaktstellen zwi-
schen den Zwischentragern 18, 19 und einem Gleitkérper bzw. einem Aufnahmerahmen fiir Rollen
erstrecken sich dabei quer zur Langsrichtung - gemal Doppelpfeil 11 - bzw. quer zur ublichen
Fahrtrichtung - gemaR Pfeil 129 - und im wesentlichen parallel zu einer Aufstandsebene des Be-
nutzers bzw. zur Laufflache 22 oder der Oberseite 29 des Sportgerates 2.

Die dem Sportgerat zugewandten, bogenférmigen Abstutzflachen 130, 131 der Zwischentrager
18, 19 bilden demnach zumindest im Kontaktbereich mit dem Sportgerat 2 abgerundete Abstiitz-
enden 25, 26 aus. Die Abstutzenden 25, 26 sind daher im Vergleich zu den daran anschlieRenden
Bereichen bombiert bzw. walzen- oder auch kugelférmig ausgebildet, wobei bei zylinder- oder wal-
zenformiger Ausbildung der Abstitzenden 25, 26 an deren Mantelfiache die linienférmige Auflage-
stelle 132, 133 ausgebildet ist.

Die Abstutzenden 25, 26 sind tber Befestigungsteile 134, 135, insbesondere gebildet durch
Schrauben, die die Abstitzenden 25 26 durchsetzen, am Sportgerat 2 gehaltert. Die kleinste
Abmessung eines Bundes 136, 137 bzw. eines Schraubenkopfes der Befestigungsmitte! 134, 135
ist dabei gréRer als die kleinste Querschnittsabmessung der von den Befestigungsteilen 134, 135
durchsetzten Durchbriiche 138, 139 in den Abstitzenden 25, 26.

Die Durchbriiche 138, 139 erfilllen gleichzeitig eine Ausgleichs- bzw. Freistellungsfunktion, um
ungehinderte Verformungsbewegungen des Sportgerates 2 trotz der darauf befestigten Zwischen-
trager 18, 19 zu ermaglichen. So bildet z.B. der Durchbruch 138 am Abstiitzende 25 des Zwischen-
tragers 18 auch die Langsfuhrungsvorrichtung 32 aus, indem dieser durch ein Langloch 140 gebil-
det ist, dessen auf eine horizontale Ebene bezogene Lange in Langsrichtung - gemaR Doppelpfeil
11 - verlauft, damit ein Langsausgleich - gemaR Doppelpfeil 11 - bei Durchbiegungen des Sporige-
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rates 2 und eine Relativverschiebung des ortsfest am Sportgerét fixierten Befestigungsteils 134
gegenliber dem Zwischentrager 18 méglich ist.

Bevorzugt ist eine Halteflache 141, 142, (iber welche die Zwischentréger 18, 19 vor einem Ab-
heben von der Oberseite 29 gesichert werden, ebenfalls bogenférmig ausgebildet, wobei die
Scheitellinie der bogenférmigen Halteflachen 141, 142 auf eine Vertikalrichtung bezogen hoher
liegt als die beiden Begrenzungslinien der Halteflachen 141, 142 im Endbereich des Langloches
140 und somit die Halteflache 141, 142 linienférmig an der der Oberseite 29 zugewandten Unter-
seite des Bundes 136, 137 anliegt. Die Abstutzflachen 130, 131 bilden also gemeinsam mit den
Haiteflachen 141, 142 konvexe Krimmungen je Abstitzende 25, 26 aus, die, bezogen auf eine
vertikale Ebene, eine linsenférmige Ausbildung ergeben, wie dies am besten aus Fig. 12 ersichtlich
ist. Die Gelenkanordnung 30, 31 wird hierbei also durch die konvexe Form der dem Bund 136, 137
zugeordneten Halteflache 141, 142 und durch die dem Sportgerat 2 zugeordnete, konvex geformte
Abstutzflache 130, 131 gebildet. Die linienférmige Auflagestelle 132, 133 am Sportgerat 2 ermog-
licht eine ungehinderte, gelenkige Bewegung zwischen den Abstitzenden 25, 26 und dem Sport-
gerat 2 und das Langloch 140 den Ausgleich von Langenveranderungen bei bogenférmiger Ver-
formung des Sportgerates 2.

Ist ausschliellich eine Gelenkverbindung zu realisieren, wie dies beim Abstitzende 26 des
Zwischentragers 18 bzw. bei der Lageranordnung 56 gezeigt ist, so ist der Durchbruch 139 konisch
erweitert gegeniiber einem Nenndurchmesser 143 der Befestigungsteile 134, 135 ausgebildet, um
einen keilférmigen Freiraum 144 zwischen den AuBenfiachen des Befestigungsteils 135 und den
Begrenzungsflachen des Durchbruches 139 zu erhalten. Durch diesen Freiraum 144 ist die Ein-
nahme unterschiedlicher Winkelstellungen des ortsfest in das Sportgerat 2 eingeschraubten Befes-
tigungsteils 135 gegenuber dem Abstitzende 26 méglich, ohne dabei Verspannungen zwischen
dem Zwischentrager 18 und dem Sportgerat 2 hervorzurufen. Der Durchbruch 139 ist also ausge-
hend von der Oberseite 29 des Sportgerates 2 in Richtung zum Tragelement 8, bezogen auf eine
in Langsrichtung - gemanR Doppelpfeil 11 - verlaufende vertikale Ebene, konisch bzw. kegelférmig
erweitert ausgebildet und ist an den auf die Vertikalrichtung bezogenen Endbereichen von der
bogenférmigen Halteflache 142 und von der bogenférmigen Abstiitzflache 131 begrenzt.

Die Scheitellinien an den Abstitzflachen 130, 131 verlaufen quer zur Langsrichtung - Doppel-
pfeil 11 - und im wesentlichen parallel zur Oberseite 29 und liegen durch die konvexe Ausformung
derselben tiefer als die in Langsrichtung - Doppelpfeil 11 - dazu benachbarten Endbereiche der
Abstitzflachen 130, 131. Dieser Scheitelpunkt an den Abstltzflachen 130, 131 bildet demnach
auch die linienférmige Auflagestelle 132 bzw. 133 aus.

Bezogen auf eine in Langsrichtung - Doppelpfeil 11 - ausgerichtete vertikale Ebene verlauft
also die Unterseite der Bunde 136, 137 bzw. der Schraubenkdpfe tangential zu den bogenférmig
gekrimmten Halteflachen 141, 142 an den Abstutzenden 25, 26. Ebenso verlauft die Oberseite 29
bzw. eine Oberflache des Sportgerates 2 bezogen auf eine in Langsrichtung - Doppelpfeil 11 -
ausgerichtete, vertikale Ebene tangential zu den Abstutzflachen 131, 132 an den Absttitzenden 25,
26, sodall die senkrecht zu dieser Ebene verlaufenden, linienformigen Auflagestellen 132, 133
zwischen den Abstutzenden 25, 26 und dem Sportgerat 2 gebildet sind.

Anders ausgedriickt weisen die Abstitzenden 25, 26 geschnitten von einer in Langsrichtung -
Doppelpfeil 11 - verlaufenden vertikalen Ebene kreisbogenférmige Umrikanten aus, wobei der
Mittelpunkt der kreisbogenférmigen Haltefliache 141, 142 in Vertikalrichtung unterhalb des Zwi-
schentragers 18, 19 liegt und der Mittelpunkt der kreisbogenférmigen Abstitzflache 130, 131 in
Vertikalrichtung oberhalb des Zwischentragers 18, 19 liegt.

Um eine spielfreie seitliche Fuhrung der Zwischentrager 18, 19 am Sportgerat 2 zu gewahrlei-
sten, ist eine senkrecht auf diese vertikale Langsebene bezogene Breite der Durchbriiche 138, 139
bzw. des Langloches 140 gleich oder geringfugig groRer als der Nenndurchmesser 143 der Befes-
tigungsteile 134, 135,

Gegebenenfalls kann der Bund 136, 137 bzw. der Schraubenkopf der Befestigungsteile 134,
135 gegeniiber der Oberseite der Abstiitzenden 25, 26 versenkt angeordnet sein und der Um-
fangsbereich der Bunde 136, 137 als Fuhrungsflache zur spielfreien, seitlichen Fuhrung der Zwi-
schentréger 18, 19 herangezogen werden.

Weiters ist im Endbereich 15 des Tragelementes 8 wiederum die Langsfuhrungsvorrichtung 84
angeordnet, welche die Gelenkanordnung 17 und insbesondere die Schwenkachse 21 in Langs-
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richtung - Doppelpfeil 11 - relativverschiebbar lagert um einen Léngsausgleich bei Verformungen
des Sportgerates 2 aufgrund des sich dabei andernden SehnenmafRes zwischen den Enden der
Verteilungsvorrichtung 1 zu erméglichen. Die Langsflhrungsvorrichtung 84 ist dabei wiederum
durch einen Durchbruch 85 im Tragelement 8 gebildet, welcher quer zur Langsrichtung - Doppel-
pfeil 11 - und im wesentlichen parallel zur Aufstandsebene des Benutzer verlauft. Eine auf die
vertikale Langsebene der Verteilungsvorrichtung 1 abgebildete Lange 88 in Langsrichtung - Dop-
pelpfeil 11 - ist dabei um ein Vielfaches groRer als die Breite 86 des Durchbruches 85 die im we-
sentlichen dem Durchmesser 87 des Bolzens 24 entspricht.

Bevorzugt sind im Ausgleichsraum zwischen dem Bolzen 24 und dem auf die Langsrichtung -
Doppelpfeil 11 - bezogenen Enden des Durchbruches 85 die Schwingungsdampfungselemente 97
angeordnet. Hierbei sind die Schwingungsdampfungselemente 97 durch Schraubenfedern 145
146 gebildet, dessen Federweg in Langsrichtung - Doppelpfeil 11 - verlauft. Die Schraubenfedern
145, 146 stitzen sich dabei an einem Ende bevorzugt am Grund einer Sackbohrung im Tragele-
ment 8 und am weiteren Ende am Bolzen 24 der Schwenkachse 21 ab. Durch diese Schwingungs-
dampfungselemente 97 kann der Translationsbewegung der Schwenkachse 21 in der Langsfuh-
rungsvorrichtung 84 ein entsprechend einer beliebigen mathematischen Funktion wirkender me-
chanischer Widerstand entgegengesetzt werden, um so den Verformungsbewegungen des Sport-
gerates 2 entgegenzuwirken bzw. um stoRartige Kraftibertragungen auf das Sportgerat 2 bzw. auf
das Tragelement 8 zu vermeiden.

Die Schwingungsdampfungselemente 97 kénnen dabei als Druck-, Zug- oder auch als Teller-
federn ausgebildet sein.

Im gezeigten Ausfilhrungsbeispiel ist der Abstand zwischen den in Langsrichtung - Doppelpfeil
11 - zueinander distanzierten Abstiitzenden 25, 26 der Zwischentrager 18, 19 jeweils gleich groR
bemessen, wobei hierbei die Langserstreckung der Verteilungsvorrichtung zwischen 60 und
100 cm, bevorzugt in etwa 80 cm, betragen kann.

Insbesondere ist hierbei der auf die Langsrichtung - Doppelpfeil 11 - bezogene Abstand zwi-
schen dem Abstitzende 26 des Zwischentragers 18 und dem Abstitzende 25 des Zwischentragers
19 gleich dem Abstand zwischen den Abstiitzenden 25, 26 eines Zwischentragers 18, 19.

Selbstverstandlich ist es auch maglich, vorhergehend beschriebene Ausbildungen umzukehren
und dadurch aquivalente Funktionen zu erhalten. So ist es z.B. moglich, die Befestigungsteile 134,
135 kegelférmig auszubilden und die Durchbriiche 138, 139 mit konstanten, z.B. kreisférmigen
Querschnittsabmessungen auszubilden. Dariiber hinaus ist es zur Bildung der Gelenkanordnungen
30, 31 moglich in der Oberflache 29 pfannenférmige Vertiefungen vorzusehen in weichen die
Abstltzenden 25, 26 gelagert sind.

Bevorzugt sind pro Abstiitzende 25, 26 zumindest zwei Befestigungsteile 134, 135 vorgesehen,
welche quer zur Langsrichtung - Doppelpfeil 11 - zueinander distanziert sind, um eine in hohem
MaRe ausreillfeste Halterung der Zwischentrager 18, 19 am Sportgerat 2 zu erreichen.

Der Langsausgleich uber die Langsfuhrungsvorrichtungen 32, 33 kann dabei an jedem beliebi-
gen Abstitzende 25, 26 der Zwischentrager 28, 29 vorgesehen sein und ist nicht auf die den
Endbereichen des Sportgerates 2 am nachsten liegenden Enden der Verteilungsvorrichtung 1
beschrankt. Beim gezeigten Ausfiihrungsbeispiel mit mehreren, den einzelnen Zwischentragern 18,
19 zugeordneten Langsfuhrungsvorrichtungen 32, 33 ist lediglich zu gewahrleisten, pro Zwischen-
trager 18, 19 zumindest eine Langsfuhrungsbahn vorzusehen, iber welche zumindest ein Abstiitz-
ende 25 oder 26 gegeniiber dem Sportgerat 2 in Langsrichtung - Doppelpfeil 11 - relativ beweglich
ist, um alle zwischen den Abstitzenden 25, 26 eines Zwischentragers 18, 19 auftretenden Verfor-
mungsbewegungen des Sportgerates 2 trotz der Verankerung der Verteilungsvorrichtung 1 am
Sportgerat 2 nicht zu behindern und so Verspannungen und daraus resultierende Steifigkeitserho-
hungen des Sportgerates 2 zu vermeiden.

Abschliellend sei der Ordnung halber darauf hingewiesen, daf in den Zeichnungen einzelne
Bauteile und Baugruppen zum besseren Verstandnis der Erfindung unproportional und maRstab-
lich verzerrt dargestellt sind.
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PATENTANSPRUCHE:

Verteilungsvorrichtung fur auf ein Sportgerat zu ubertragende Belastungen und/oder Kraf-
te, mit einem Tragelement fur eine Kupplungsvorrichtung zur Aufnahme eines Benutzers,
die in ihren Endbereichen Uber Gelenkanordnungen mit einem Sportgerat, insbesondere
mit einem Gleitkdrper wie einem Schi oder Rollenkodrper verbindbar ist, von welchen zu-
mindest eine in ihrer Lage gegentber dem Sportgerat bedarfsweise feststellbar ist und de-
ren Schwenkachsen parallel zu einer Aufstands- bzw. Laufflache des Sportgerates ausge-
richtet sind und zumindest ein Endbereich des Tragelementes Uber eine Geienkanordnung
schwenkbar mit einem Zwischentrager verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, da} der
Zwischentrager (18, 19) Uber zwei in Langsrichtung - Doppelpfeil (11) - zum Tragelement
(8) voneinander distanzierte Gelenkanordnungen (30, 31) am Sportgerat (2) abgestiitzt ist
und Lageranordnungen (55, 56) zwischen Abstutzenden (25, 26) der Zwischentrager (18,
19) und dem Sportgerat (2) Gelenkanordnungen (30, 31) umfassen, welche durch bogen-
formige Abstutzflachen (130, 131) an den Abstutzenden (25, 26) der Zwischentrager (18,
19) gebildet sind und diese Abstiitzenden (25, 26) linienformige Auflagestellen (132, 133)
an einer Oberseite (29) des Sportgerates (2) ergeben, welche quer zur Langsrichtung -
Doppelpfeil (11) - und im wesentlichen parallel zu einer Aufstandsebene des Benutzers am
Tragelement (8) verlaufen und in den Abstutzenden (25, 26) Durchbriiche (138, 139) an-
geordnet sind, welche von schraubenartigen Befestigungsteilen (134, 135) zur Verbindung
mit dem Sportgerat (2) durchsetzbar sind, wobei eine Unterseite eines Bundes (136, 137)
oder eines Schraubenkopfes der Befestigungsteile (134, 135) und eine dieser Unterseite
zugeordnete Halteflache (141, 142) an den Abstutzenden (25, 26) tangential zueinander
verlaufen.

Verteilungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal die Oberseite (29)
oder eine Deckschichte des Sportgerates (2) bezogen auf eine in Langsrichtung - Doppel-
pfeil (11) - ausgerichtete, vertikale Ebene tangential zur bogenférmigen Abstutzflache
(130, 131) an den Abstutzenden (25, 26) verlauft und die linienférmige Auflagestelle (132,
133) zwischen dem Sportgerat (2) und dem Zwischentrager (18, 19) senkrecht zu dieser
vertikalen Ebene ausgerichtet ist.

Verteilungsvorrichtung Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, da der Bund (136,
137) oder der Schraubenkopf der Befestigungsteile (134, 135) gréRer ist als die kleinste
Querschnittsabmessung der Durchbriiche (138, 139).

Verteilungsvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dal die Unterseite des Bundes (136, 137) der Befestigungsteile
(134, 135) an einer bogenférmigen Halteflache (141, 142) auf den Abstiitzenden (25, 26)
anliegt, sodal eine linienférmige Kontaktstelle zwischen der bogenférmigen Halteflache
(141, 142) und der Unterseite des Bundes (136, 137) gebildet ist, die senkrecht zur in
Langsrichtung - Doppelpfeil (11) - verlaufenden vertikalen Ebene ausgerichtet ist.
Verteilungsvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dal die Abstutz- und Halteflache (131, 132, 141, 142) die Zwi-
schentrager (18, 19) in den Endbereichen, bezogen auf diese vertikale Ebene linsenartig
mit konvexen Umrillinien ausbilden.

Verteilungsvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, daR ein als Langloch (140) ausgebildeter Durchbruch (138, 139)
eine Langsfuhrungsvorrichtung (32, 33) zwischen dem Sportgeréat (2) und dem Zwischen-
trager (18, 19) bildet.

Verteilungsvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriche, da-
durch gekennzeichnet, dal die Durchbriiche (138, 139) in vertikaler Richtung einerseits
von der gekrimmten Abstutzflache (130, 131) und andererseits von der gekrimmten Hal-
tefiache (141, 142) begrenzt sind.

Verteilungsvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dal der Durchbruch (139), bezogen auf die vertikale Langsebene
der Verteilungsvorrichtung (1) in vertikaler Richtung, ausgehend vom Sportgerat (2) zum
Tragelement (8) konisch erweiternd ausgebildet ist und im Bereich des Bundes (137)
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zwischen den Mantelflachen des Befestigungsteils (135) und den Begrenzungsflachen des
Durchbruches (139) ein Freiraum (144) gebildet ist, der die Einnahme unterschiedlicher
Winkelstellungen zwischen dem Befestigungsteil (135) und dem Abstltzende (26) ermog-
licht.

Verteilungsvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriche, da-
durch gekennzeichnet, daf die Schwenkachsen (20, 21) der Gelenkanordnungen (16, 17)
zwischen dem Tragelement (8) und dem Zwischentrager (18, 19) im wesentlichen parallel
zueinander ausgerichtet sind.

Verteilungsvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriche, da-
durch gekennzeichnet, dall Lageranordnungen (53, 54) zwischen dem Tragelement (8)
und dem Zwischentrager (18, 19) in Langsfilhrungsvorrichtungen (84) in Langsrichtung -
Doppelpfeil (11) - gleitbeweglich gefuhrte Gelenkanordnungen (16, 17) umfassen.
Verteilungsvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriche, da-
durch gekennzeichnet, daR sich ein Teil der Gelenkanordnungen (30, 31) der Zwischen-
trager (18, 19) unterhalb einer Aufstandsflache fiir den Benutzer befindet.
Verteilungsvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, da die Zwischentrager (18, 19) elastisch riickstellend verformbar
sind.

Verteilungsvorrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, daR die Zwischentra-
ger (18, 19) durch Federstébe, z.B. Blattfedern, gebildet sind.

Verteilungsvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriche, da-
durch gekennzeichnet, da das Tragelement (8) biegesteif ausgebildet ist.
Verteilungsvorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 13, dadurch ge-
kennzeichnet, dal das Tragelement (8) elastisch riickstellend, insbesondere als Federstab
bzw. Federplatte ausgebildet ist.

Verteilungsvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dafl die Lageranordnung (53, 54) zwischen dem Tragelement (8)
und dem Zwischentrager (18, 19) in etwa mittig zwischen den an den beiden Abstiitzenden
(25, 26) des Zwischentragers (18, 19) angeordneten Lageranordnungen (55, 56) angeord-
net ist.

Verteilungsvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, da} die dem Tragelement (8) zugeordnete Lageranordnung (53,
54) in Bezug auf die Langsrichtung - Doppelpfeil (11) - des Zwischentragers (18, 19) in un-
terschiedlichen Positionen feststellbar ist.

Verteilungsvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dafl die Gelenkanordnungen (16, 17) am Tragelement (8) und/oder
auf den Zwischentragern (18, 19) in der Langsflihrungsvorrichtung (84) verschiebbar an-
geordnet sind.

Verteilungsvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dall zwischen dem Tragelement (8) und den Zwischentragern (18,
19) Schwingungsdampfungselemente (97) angeordnet sind.

HIEZU 3 BLATT ZEICHNUNGEN
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