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En jernbanetogenhed med gennémgiende. lavtliggende vognbund, isar
til transport af lastautomobilteg bestir af mindst én med to boogier
(2) forsynet jernbanegodsvogn (E) og af mindst yderligere en
ligeledes med lavtliggende vognbund udformet vogn (E,A). For at
togenhedens  akseltryk, selv  ved  tungere og lzngere
lastautomobilkeretejer, ikke skal overskride de tilladelige vardier,
er en tilkoblingsgodsvogn (A), der kun ved sin ene ende er forsynet
med en boogie (2) til overfersel af 'lpdrette krzfter, lejret med den
anden ende af sit understel pi understellet. (1) af den med to
boogier (2) forsynede jernbanegodsvogn (E) i det mindste nar den ene
af dennes to boogier (2), og til overfersel af de vandret trek- og
trykkrafter er  tilkoblingsgodsvognen  (A) forbundet  med
jernbanegodsvognens (E) understel (1) ved hjzlp af et led (11) med
to vinkelret pi hinanden forlebende drejeakser (a,b).
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Opfindelsen angér en jernbanetogenhed med gennemgaende, lavtliggende
vognbund, iser til transport af lastautomobiltog og bestdende af
mindst én jernbanegodsvogn, der ved hver ende af sit understel er
forsynet med en boogie og er indrettet til lasning og losning fra
enden samt af mindst yderligere en Tigeledes med Tlavtliggende
vognbund udformet vogn, og ved hvilken togenhed samtlige godsvogne
er tet sammenkoblede, ved at en tilkoblingsvogn, der kun ved sin ene
ende er forsynet med en boogie, til overfgrsel af lodrette krafter
er lejret med sin anden ende af sit understel pa understellet af den
med to boogier forsynede jernbanegodsvogn i det mindste nar den ene
af dennes to boogier og til overfgrsel af de vandrette trazk- og
trykkrefter er forbundet med jernbanegodsvognens understel ved hjzlp
af et led med to vinkelret pa hinanden forlgbende drejeakser.

En sddan jernbanetogenhed med gennemgdende, lavtliggende vognbund
kendes fra DK-patentansggning nr. 1896/80. Som boogier for togenhe-
dens vogne anvendes enten fireakslede boogier ifslge DK-patentan-
sggning nr. 1898/80 eller treakslede boogier ifglge DE-patent
3229709.

Ved den fra DK-patentansdgningen nr. 1896/80 kendte konstruktion er
togenheden sammensat af flere jernbanegodsvogne, der hver med deres
understel er underststtet ved begge ender pd en boogie. Hver jern-
banegodsvogn har her en sadan langde, at den kan laste et komplet
lastautomobiltog henholdsvis szttevognstog. Ved den i praksis
anvendte udfgrelse er langden af hver jernbanegodsvogn 18,6 m. Disse
kendte jernbanetogenheder har gennem mange ar vist sig at vere meget

velegnede.

Efter en &ndring er de indenfor EF gzldende bestemmelser er den
tilladelige totalvagt for lastautomobiler til kombineret lasttrafik
forhgjet til 44 tons. Da der md piregnes et overlas pa 10% af
lastautomobilkgretgjerne, og da yderligere forhgjelser af den
tilladelige totalvagt ikke kan udelukkes, vil der ved transport af
disse tunge lastautomobiltog ved hjzlp af den kendte jernbanetogen-
hed fias akseltryk, der ligger over den tilladelige.verdi. F.eks. er
ved firakslede boogier med en hjuldiameter pad 360 mm det tilladelige
akseltryk 7,5 tons pr. hjulszt.
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En jernbanetogenhed af den indledningsvis angivne art beskrives i
US-A-3371622. Jernbanetogenheden bestir af to vogne, hvor den farste
vogn ved begge ender er forsynet med egen boogie, medens den anden
vogn kun har en boogie ved sin ene ende. Ved sin boogie-frie ende
stgtter denne anden vogn mod den selvbzrende jernbanegodsvogns
boogie-omrade. Denne understgtning sker i omriddet ved enderne
vognens langdedragere over en hagelignende udformet konstruktion.
Herved er der i en hage pid den selvbzrende vogns lzngdedragere
indhezngt en barering, der er udformet svarende til et kadeled, og
ved hvis nedre ende en hage, der er udformet pad den ikke-selvbzrende
vogns langdedrager, afstgttes. Pi denne mdde kan vognenes lzngde-
dragere ved kurvekersel forskyde sig i forhold til hinanden. Da
denne forskydning sker ved en svingningsbevazgelse af de to hager i
forhold til hinanden, sker der ved kurvekgrsel med jernbanetog-
enheden i forbindelse med Tlangdeforskydningen ogsid en hgjdefor-
andring af den boogie-frie ende af den tilkoblede vogn. Denne
hgjdeforandring er stgrre jo mindre den gennemkgrte kurveradius er.
Derimod bevarer jernbanegodsvognen, der afstgttes umiddelbart pa
boogien til enhver tid sit hgjdeniveau.

Ved anvendelse af denne kendte jernbanetogenhed til transport af
flerdelte lastautomobilkgretgjer opstir der det problem, at der
udover den af kurveforandringen betingede relativbevagelse i lang-
deretningen af vognen ogsd optrader relativbevagelser i vertikal
retning. Herved pifgres ugnskede belastninger pd lastautomobilkgre-
tojerne. Dette kan fare til beskadigelser pd hjulophzng og styretdj
samt pa sammenkoblingsdele mellem trzkkeretgj og pahengsvogn,
eksempelvis pd lastautomobilkgretgjernes szttevogne.

Formalet med opfindelsen er i forbindelse med en jernbanetogenhed
bestdende af mindst en jernbanegodsvogn og en tilkoblet vogn at
holde de optradende relativbevegelser mellem jernbanegodsvognen og
den tilkoblede vogn mindst mulige.

Denne opgave lgses ifglge opfindelsen ved, at endestykker pid til-
koblingsvognens lengdedrager i boogiens midteromride er afstgttet pa
den bzrende vogns understgtningsplader, hvorved disse understgt-
ningspladers stgtteflader i forhold til de yderst beliggende l@ng-
dedragere er udformet forsznkede.
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Ved en pa denne mide udformet jernbanetogenhed er de mellem jern-
banevognen og den tilkoblede vogn forekommende relativbevegelser
reduceret til et minimum, nemlig til de ved kurvekgrsel opstaende
forskydninger. Yderligere relativbevagelser forekommer ikke, sdledes
at der ved anvendelse af jernbanetogenheden til transport af last-
automobilkgretgjer ikke behgver frygtes beskadigelser pa disse
koretgjers hjulopheng, styretsj samt p&@ koblingsdelene mellem
trekkgretgj og pahengsvogn eller sazttevogn. Endelig er det ved
udformningen ifglge opfindelsen muligt ogsa at laste langere last-
automobiltog pd to jernbanegodsvogne ad gangen, uden at det tilla-
delige frirumsprofil overskrides under kurvekgrsel. Ogsd ved den
mest ufordelagtige stilling af Tlastautomobilerne pd togenhedens
vogne holdes hjulsztbelastningerne inden for de tilladelige vardier,
da lasten fordeles pa tre boogier. Dette ville teoretisk ganske vist
ogsd kunne opnds ved anvendelse af to kortere og over pufferhe med
hinanden tzt sammenkoblede vogne af kendt konstruktion hver med to
boogier, d.v.s. med i alt fire boogier, men dette ville samtidig
have den ulempe, at et automobillastvognstog bestdende af et trak-
keretgj og pahzngsvogn eller af et trakkeretsj med szttevogn skulle
Tastes pd i alt to jernbanegodsvogne. Herved ville der ved relativ-
bevegelser mellem de to ved hjelp af puffere tzt sammenkoblede
godsvogne i langde- og tverretningen overfgres belastninger til
lastautomobiltoget, der ikke blot er ugnskede, men ogsd vil kunne
medfgre beskadigelser af hjulophznget og styretgjet samt af kob-
lingsdelene mellem trazkkgretgjet og henholdsvis pahzngsvognen eller
settevognen. Ved overfgrsien af de vandrette trzk- og trykkrzfter
mellem den med to boogier forsynede jernbanegodsvogn og den med Kun
en boogie forsynede tilkoblingsvogn ved hjzlp af et led med to
vinkelret pa hinanden forigbende drejeaksler forhindres desuden, at
der i koblingsomradet mellem de to med hinanden forbundne jernbane-
vogne optrader relativbevaegelser i langde- og tverretningen, der
medfgrer overfgrsel af skadelige kraefter til Tlastautomobiltogets

vogne.

Ifglge en videreudformning af opfindelsen kan yderligere en tilkob-
lingsvogn til overfgrsel af lodrette krzfter underststtes pd under-
stellet af den fgrste tilkoblingsvogn nezr dennes boogie og ligeledes
ved hjelp af et led med to vinkelret pd hinanden forlgbende dreje-
aksler vaere forbundet med den berende tilkoblingsgodsvogns



10

15

20

25

30

35

DK 168369 B1

4

understel. Pd denne mide kan lzngden af jernbanetogenheden ifglge"
opfindelsen trods anvendelsen af kun en enkelt med to boogier
forsynet jernbanegodsvogn forgges efter gnske.

Dersom jernbanetogenheden ifslge opfindelsen ikke skal dannes af
flere par af hver med to boogier forsynede jernbanegodsvogne og en
tilkoblingsgodsvogn med kun én boogie eller af kun én jernbanegods-
vogn med to boogier og et passende antal tilkoblingsvogne hver med
kun én boogie, men der derimod foretrekkes anvendelse af to jernba-
negodsvogne hver med to boogier og anbragt ved hver sin ende af
Jjernbanetogenheden ifglge opfindelsen for f.eks. ved hjalp af
passende udformede endestykker at muligggre tilkobling af sadvanlige
Jjernbanegodsvogne, kan der ifglge yderligere en ejendommelighed ved
opfindelsen mellem understellene af to vogne ifglge opfindelsen
anbringes en uden boogier udformet overliggerbro, hvis lodrette
belastninger udelukkende overfgres til understellene, og hvis
vandrette trezk- og trykkrzfter udelukkende overfgres over leddene.
Ved anvendeisen af en sadan overliggerbro opnis i det beskrevne
tilfelde ikke blot at der ikke langere skal medtransporteres et
antal overflgdige boogier, men ogsd at der kan undgds en ubelasset
dellengde af togenheden.

For trods overfgrslen af en del af de af tilkeblingsvognen eller
overliggerbroen udgvede lodrette krefter til understellet af den med
to boogier forsynede jernbanegodsvogn ved kun den ene ende af dennes
understel at undgd en aflastning af hjulszttene ved den anden ende
af den pagzldende jernbanegodsvogns understel er ifglge yderligere
en ejendommelighed ved opfindelsen enderne af tilkoblingsvognens .
henholdsvis overliggerbroens udvendige lzngdedragere ved midten af
boogien understgttede pd@ vognens yderst beliggende lzngdedragere,
der er forbundne med hinanden ved hjzlp af en tverbjzlike, som ved
sin midte er understgttet pa boogiens sporleje. Herved fas en
fordelagtig overfgrsel til den pigzldende boogie af de som fglge af
understgtningen forekommende ekstra krafter.

Leddet til overfgrsel af de vandrette trzk- og trykkrafter er ifglge
yderligere en ejendommelighed ved opfindelsen anbragt i vognens
lengdemidte og uden for boogiens sporleje. Ved denne anbringelse
befinder leddet, der skal overfére betydelige krafter og derfor pa
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grund af dets ngdvendige dimensionering kraver en vis plads, sig i
midten mellem hjulsporrene for lastautomobilkgretéjerne, hvor en
mindre forhgjelse af vognbunden er uden betydning, fordi frirummet
under lastautomobilkgretgjernes bund her har maksimal hgjde.

Ifglge en praktisk udfgrelsesform for opfindelsen dannes leddet af
et mellem midterste langdedragere af vognen anbragt og om en vandret
akse drejeligt dg samt en vinkelret pd aget forlgbende bolt, der er
anbragt i en med henholdsvis tilkoblingsgodsvognen eller overlig-
gerbroen forbunden bzrelaske. Herved opnds en szrlig enkel, robust
og pladsbesparende konstruktion af det med to vinkelret p@ hinanden
forlgbende drejeakser udformede led.

Ved en alternativ udfgrelsesform dannes leddet af en lodret lejebolt
og et pid bolten anbragt drejeleje med sferisk lejeflade. Et sadant
Ted har i praksis vist sig at vare velegnet.

Pi tegningen er forskellige udfgrelseseksempier for jernbanetogen-
heden anskueliggjort, og her viser:

fig. 1 et skematisk billede af en jernbanetogenhed bestdende af to
vognpar, hvert med en med to boogier forsynet jernbanegods-
vogn og en tilkoblingsvogn med kun én boogie,

fig. 2 et sidebillede svarende til fig. 1, hvor jernbanetogenhe-
den bestar af en med to boogier forsynet jernbanegodsvogn
og tre tilkoblingsvogne, hver med kun én boogie,

fig. 3 et sidebillede svarende til fig. 1 og 2 af en udfgrelses-
form for jernbanetogenheden ifglge opfindelsen, ved hvil-
ken togenheden bestar af to ved hver sin ende anbragte
jernbanegodsvogne med to boogier, en tilkoblingsvogn med
kun én boogie og en overliggerbro uden boogier,

fig. 4 en plantegning af en ende af en jernbanegodsvogn, pa hvil-
ken den uden boogie udformede ende af understellet af en
tilkoblingsvogn eller enden af en overliggerbro er under-
stgttet, og med en fgrste udfgrelsesform for et led til
overfgrsel af de vandrette trak- og trykkrafter,
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fig. 5 et sidebillede af-det i fig. 4 viste, af hvilket understgt-
ningen af de to understel i omradet ved de yderst beliggen-
de lengdedragere fremgar,

fig. 6 et Todret lzngdesnit efter linien VI-VI i fig. 4 gennem
den fgrste udfgrelsesform for Teddet,

fig. 7 en til fig. 4 svarende plantegning med en anden udfgrel-
sesform for Teddet, og

fig. 8 et til fig. 6 svarende langdesnit efter linien VIII-VIII
i fig. 7.

Den i fig. 1-3 viste jernbanetogenhed har en gennemgiende lavtlig-
gende vognbund og er iszr bestemt til transport af vejtranspbrtka-
retgjer. I hver af figurerne 1-3 ses et af et trakkgretdj Zf og en
anhznger Ah bestdende lastautomobiltog og et af et trzkkgretsj Zm

- med en szttevogn Sa bestiende szttevogntog. Til- og frakersel med

disse vejtransportkgretgjer sker ved jernbanetogenhedens ender, idet
vejtransportkeretgjerne pd grund af togenhedens gennemgdende,
lavtliggende bund kan kere hen over hele lzngden af togenheden.

Hver af de i fig. 1-3 viste togenheder bestdr af mindst én jernba-
negodsvogn E, der ved hver ende af sit understel 1 er forsynet med
en boogie 2. I de viste udfgrelseseksempler er boogierne fireakslede
boogier.

Pa understellet 1 af denne med to boogier 2 forsynede jernbanegods-
vogn E er den ene ende af understellet af en tilkoblingsvogn A, der
kun er forsynet med en boogie 2 ved sin anden ende lejret i omridet
ved den ene af jernbanegodsvognen E‘s boogier 2. Ved lejringen af
tilkoblingsvognen A’s understel 1 pa jernbanegodsvognen E’s under-
stel overfgres den del af de af tilkoblingsvognen A udgvede Todrette
krafter, som ikke optages af tilkoblingsvognen A’s boogie 2 til
Jernbanegodsvognen E.

Ved det i fig. 1 viste fgrste udfgrelseseksempel udggres jernbane-
togenheden af to vognpar hver med en jernbanegodsvogn E og en
tilkoblingsvogn A. Vognparrene er tzt sammenkoblede under anvendelse
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af lavtliggende puffere 3, hvorimod der ved enderne af jernbanetog-
enheden er anbragt drejelige endestykker 4 med szdvanlige trazk- og
stgdapparater, siledes at togenheden kan kobles med andre jernbane-
godsvogne. Hvert af en jernbanegodsvogn E og en tilkoblingsvogn A
bestiende vognpar tjener til optagelse af et Tastautomobiltog eller
et sattevogntog.

Ved det i fig. 2 viste andet udfgrelseseksempel bestar jernbanetog-
enheden af kun én jernbanegodsvogn E og tre tilkoblingsvogne A, af
hvilke hver med sin uden boogie 1 udformede ende er lejret pa enden
af henholdsvis den forudgiende jernbanegodsvogn E eller tilkob-
Tingsvogn A. Ved dette andet udfgrelseseksempel star lastvogntoget
derfor pd jernbanegodsvognen E og den fgrste tilkoblingsvogn A,
hvorimod sazttevogntoget stir pi den anden og den tredje tilkob-
Tingsvogn A. Ogsd ved denne udfgrelsesform er hver ende af togenhe-
den forsynet med et aftageligt eller drejeligt endestykke 4 med
szdvanlige trek- og stsdapparater. Den sidste tilkoblingsvogn A er
ti1 optagelse af endestykket 4 ved sin ende forlznget ud over
boogien 2.

Det i fig. 3 viste tredje udfgrelseseksempel viser en jernbanetog-
enhed, der ved sin forreste og bageste ende har en jernbanegodsvogn
E med to boogier 2. De to jernbanegodsvogne E er hver ved deres frie
ende forsynet med et endestykke med szdvanlige trzk- og stedappara-
ter til kobling med sazdvanlige jernbanegodsvogne. Medens der pa den
pa tegningen hgjre ende af den venstre jernbanegodsvogn E er lejret
den uden boogie udformede ende af en tilkoblingsvogn A, som bzrer
lastvogntogets anhznger Ah, er der mellem understellene 1 af denne
tilkoblingsvogn A og den hgjre jernbanegodsvogn E anbragt en over-
liggerbro B, som ikke er forsynet med boogier. De af denne overlig-
gerbro B udgvede lodrette belastninger, der stammer fra vagten af
trekkgretgjet Zm og en del af tilkoblingsvognen Sa, bliver dermed
over understellene 1 overfgrt til de tilstgdende boogier 2 af
henholdsvis tilkoblingsvognen A og jernbanegodsvognen E.

Overfgrslen af disse lodrette belastninger fra det ene til det andet
understel 1 er vist ved hjalp af et udfgrelseseksempel i fig. 4-6.
Disse figurer de yderst beliggende langdedragere 5 af jernbanegods-
vognen E, der hver ved deres ende er forsynet med en forsanket
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lejringsplade 6. Pi hver af disse lejringsplader 6 understgttes
endestykket 7 af den yderst beliggende lzngdedrager 8 af henholdsvis
tilkoblingsvognen A eller overliggerbroen B. Til overfgrsel af disse
lodrette belastninger til boogien 2’s sporleje er de yderst belig-
gende langdedragere 5 af jernbanegodsvognen E henholdsvis de yderst
beliggende lzngdedragere 8 af tilkoblingsvognen A i omradet ved
boogien 2 forbundne med hinanden ved hjalp af en tvarbjzlke 9. Denne
tvarbjelke 9 ses i plantegning i fig. 4 og i snit i fig. 6. Iser
snitbilledet i fig. 6 viser, at de lodrette krafter pd denne made
overfgres sikkert til sporlejet 10 pa boogien 2, hvis fire hjulsat
er vist med stiplede Tinier i fig. 4 og 6.

Da der over endestykkerne 7 og lejringspladerne 6 ved de yderst

beliggende lengdedragere 5 og 8 kun kan overfgres lodrette krafter
mellem understellene 1, er yderligere foranstaltninger til overfgr-
sel af de vandrette trzk- og trykkrafter ngdvendige. Til dette
formdl er jernbanegodsvognen E’s, tilkoblingsvognen A’s og ogsi
overliggerbroen B’s understel forbundne med hinanden ved hjzlp af et
led 11, der pd samme midde som et kardanophzng har to vinkelret pi
hinanden forigbende drejeakser. Dette led er anbragt i vognens
lengdemidte og uden for den pageldende boogie 2’s sporleje 10. Pi
tegningen ses to udfgrelseseksempler for dette led 11.

Som det ses ved den i fig. 4 og 6 viste ferste udfgrelsesform, er
dette led 11 anbragt ved de midterste lzngdedragere 12 af jernbane-
godsvognen E’s henholdsvis tilkoblingsvognen A’s understel 1. Ved
den forste udfgrelsesform bestidr leddet af et ig 13, der er dreje-
1igt om en vandret akse mellem de midterste Tangdedragere 12, og
bzrer en Tlodret bolt 14, der igen er drejelig i en boring i en
vandret bazrelaske 15, som er udformet midt mellem henholdsvis
tilkoblingsvognen A’s eller overliggerbroen B’s midterste lzngde-
dragere 16.

Det i fig. 4 og 6 viste led 11 har sdledes en vandret drejeakse a
(se fig. 4) og en Todret drejeakse b, siledes at der opnds en
bevegelighed mod alle sider, der udelukker overfgrsel af lodrette
krefter, men muligger overfgrsel af vandrette trak- og trykkrafter
samt en vis vinkelstilling mellem jernbanegodsvognen E og henholds-
vis tilkoblingsvognen A eller overliggerbroen B, siledes som det er



10

15

20

25

35

DK 168369 B1

9

ngdvendigt ved kersel med jernbanetogenheden gennem kurver eller
over ramper.

Det i fig. 7 og 8 viste andet udfgrelseseksempel for leddet 11 viser
en konstruktion, ved hvilken dette led 11 dannes af en lodret
lejebolt 17 og et pad denne bolt 17 anbragt drejeleje 18 med sfarisk
lejeflade. Ogsa denne udfgrelsesform har en vandret drejeakse a (se
fig. 7) pa grund af den sferiske udformning af drejelejet 18, samt
en lodret drejeakse b (se fig. 8), sdledes at leddet 11 ifglge fig.
7 og 8 ligeledes er i stand til ogsa ved kdrsel med jernbanetogen-
heden gennem kurver og pa ramper at overfgre de vandrette trak- og
trykkrefter mellem jernbanegodsvognen E og henholdsvis tilkoblings-
vognen A og overliggerbroen B.
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Patentkrayv

1. Jernbanetogenhed med gennemgdende, lavtliggende vognbund, isar
til transport af lastautomobiltog, og bestdende af mindst én jern-
banegodsvogn (E), der ved hver ende af sit understel (1) er forsynet
med en boogie (2) og er indrettet til lasning og losning fra enden,
samt af mindst yderligere én Tligeledes med laviliggende vognbund
udformet vogn (A), og ved hvilken togenhed samtlige godsvogne er tazt
sammenkoblede, ved at en tilkoblingsvogn (A), der kun ved sin ene
ende er forsynet med en boogie (2), til overfgrsel af Tlodrette
krafter er lejret med sin anden ende af sit understel pa understel-
let (1) af den med to boogier (2) forsynede jernbanegodsvogn (E) i
det mindste nar den ene af dennes to boogier (2) og til overfgrsel
af de vandrette trzk- og trykkrafter er forbundet med jernbanegods-
vognens (E) understel (1) ved hjzlp af et led (11) med to vinkelret
pa hinanden forlgbende drejeakser (a,b), kendetegnet ved,
at endestykker (7) pa tilkoblingsvognens (A) lzngdedrager (8) i
boogiens (2) midteromrade er afstgttet pa den bzrende vogns (E hhv.
A) understgtningsplader, hvorved disse understgtningspladers stgt-
teflader i forhold til de yderst beliggende lazngdedragere er udfor-
met forsaznkede.

2. Jernbanetogenhed ifglge krav 1, kendetegnet ved, at
yderligere en tilkoblingsvogn (A) til overfgrsel af lodrette krzfter
kan lejres med enden af sit understel pa understellet (1) af den
fgrste tilkoblingsvogn (A) nar dennes boogie (2) og ligeledes ved
hjelp af et led (11) med to vinkelret pd hinanden forligbende dreje-
akser (a,b) er forbundet med den bzrende tilkoblingsvogns (A)
understel (1).

3. Jernbanetogenhed ifglge krav 1 eller 2, kendetegnet
ved, at der mellem to vognes (E,A) understel (1) er anbragt en
overliggerbro (8) uden boogier, og hvis lodrette belastninger
udelukkende overfgres til understellene (1), og hvis vandrette trak-
og trykkrazfter udelukkende overfgres over leddene (11).

4. Jernbanetogenhed ifglge krav 1-3, kendetegnet ved, at
enderne af tilkoblingsvognens (A) henholdsvis af overliggerbroens
(B) wudvendige Tlengdedragere (8) ved midten af boogien (2) er
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understottet pa vognéns (E,A) yderst beliggende lengdedragere (5,8),
der er forbundne med hinanden ved hjelp af en tvarbjelke (9), som
ved sin midte er understgttet pa boogiens (2) sporleje (10).

5. Jernbanetogenhed ifglge mindst ét af kravene 1-4, kende -
tegnet ved, at leddet (11) til overfgrsel af de vandrette
trek- og trykkrefter er anbragt i vognens lengdemidte og uden for
boogiens (2) sporleje (10).

6. Jernbanetogenhed ifglge krav 5, kendetegnet ved, at
leddet (11) dannes af et mellem midterste lzngdedragere (12,16) af
vognen (E,A) anbragt om en vandret akse (a) drejeligt ag (13) og en
vinkelret pad aget (13) forlgbende bolt (14), der er anbragt i en med
tilkoblingsgodsvognen (A) henholdsvis med overliggerbroen (14)
forbunden bzrelaske (15).

7. Jernbanetogenhed ifglge krav 5, kendetegnet ved, at
leddet (11) dannes af en lodret lejebolt (17) og et pid bolten (17)
anbragt drejeleje (18) med sferisk lejeflade.



DK 168369 B1




DK 168369 B1

rr’F

/ \ /ﬁ \
\ - , I H
8 L 9 S
-
[ I 1\ HE A
el =) cﬂ L et ....IA.J.!. S B
- . T H ST N

u

| W B}

N

]
.
-
'—-—-n e afiles cune Gt o— e

‘—-—- s s e doamndl B M

UL M!._ _ HR
m..f‘_-u.., e I | o o
lﬁ.\. N =|n| ==
, \ \ /W .
m B \
Vi

s -



Fig.5

DK 168369 B1




AWMMMM LRI FaV A ar s o .
~

| S~

a5
oy
(-/\N )
(N
1—\
O
=y
.

\
N N
S, ‘
N N
~ .

.

16

DK 168369 B1




DK 168369 B1

|
11
\\
B
v
] » |
LL
|
| B .

J
8 L 9
TN T T\ [ B AN R
...i_l._.lL ..|_.. 1- teq ::IL - Jﬁlm
Fha | !. |} |
1
D 1.1 |
T I L =~ — — T ﬁ
J‘W lq / _ o—um\ ..Ia.\ _ _ . \\ ) . .
= Sa Th/SLAApe o i 1A
L L — e~ — -
! 1 L _
1 T°? | L
T ) el ' i
I {l.--41-,) AN R ﬂ.....ﬁd. e I{t -7
odod N Lode S
A

—t
mnm



	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

