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K&ysiripustus hissid varten, jonka hissin koneistoon kuuluu
ainakin alusta (8), alustaan (8) kiinnitetty moottori (1),
moottorin akseli (2), akseliin yhdistetty vetopydrd (4),
joka on kallistettu pydrimistasossaan vertikaalitasoon ndh-
den sekd ainakin yksi taittopydrd (5) ja jossa kdysiripus-
tuksessa nostokdydet (11) on ohjattu tulemaan hissikorilta
(6) vetopydridlle (4) taittopydrén (5) ja vetopydrdn valistd
ja kulkemaan vetopydrin yli sekd vetopydridn kierrettydidn
risteimiin aiemmin mainittujen hissikorilta tulevien nosto-
kdysien kanssa ja edelleen jatkamaan matkaansa taittopyd-
rille, jonka kierrettydin nostokdydet on edelleen ohjattu
kulkemaan vastapainolle (7). Keksinndn mukainen kdysiri-
pustus on toteutettu siten, ettd vetopydrdd (4) on kierretty
vetopydrén keskipisteen kautta kulkevan pystylinjan ympéri
olennaisesti yhtd monta astetta kuin vetopydrdd (4) on kal-
listettu vertikaalitasoon nihden.
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En linupphdngning fér en hiss, till vilken hiss' maskineri
hor atminstone ett underlag (8), en pA underlaget (8) fist
motor (1), motorns axel (2), ett vid axeln fast drivhjul
(4), vars rotationsplan snedstillt i forhdllande till verti-
kalplanet, samt Atminstone en brytskiva (5), och i vilken
linupphingning lyftlinorna (11) ar styrda fran hisskorgen
(6) till drivhjulet (4) mellan brytskivan (5) och drivhjulet
och att lopa 6ver drivhjulet samt att efter att ha l1opt runt
drivhjulet att korsa de tidigare niamnda, fran hisskorgen
kommande lyftlinorna och lépa vidare till brytskivan, och
efter att ha 16pt runt brytskivan &r lyftlinorna styrda vi-
dare t{ll motvikten (7). Den uppfinningsmissiga linupphang-
ningen ar férverkligad sa, att drivhjulet (4) 4r vridet runt
en lodrat linje som ldéper genom drivhjulets mittpunkt va-
sentligen lika manga grader som drivhjulet (4) ar lutat i
forhallande till vertikalplanet.
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KOYSIRIPUSTUS HISSIA VARTEN - LINUPPHANGNING FOR EN HISS

Tdmdn keksinndn kohteena on k8ysiripustus hissii varten,
jonka hissin koneistoon kuuluu ainakin alusta, alustaan
kiinnitetty moottori, moottorin akseli, akseliin yhdistetty
vetopyord, joka on kallistettu pySrimistasossaan vertikaali-
tasoon ndhden sekd ainakin yksi taittopydrid ja jossa kOysi-
ripustuksessa nostokdydet on ohjattu tulemaan hissikorilta
vetopydrédlle taittopydrdn ja vetopydrin vilistd ja kulkemaan
vetopy&rdn yli sekd vetopydridn kierrettyiin ristedmiin aiem-
min mainittujen hissikorilta tulevien nostokdysien kanssa ja
edelleen jatkamaan matkaansa taittopydrille, jonka kierret-
tyddn nostokdydet on edelleen ohjattu kulkemaan vastapai-
nolle.

Nopeiden (n. 2.5-10 m/s), vaihteettomien hissien veto- ja
taittopyd6rissd on kovan kdytdn vuoksi menty kOysid sddsta-
vadn, puolipydreddn uramuotoon. Ti118in on kuitenkin riitté-
van kitkan aikaansaamiseksi kdyden ja vetopyoran vidlille
jouduttu nk. "douple wrap"-ripustukseen, jota jatkossa kut-
sutaan lyhyesti DW-ripustukseksi ja jossa kdysi kiertii ve-
topyorédn kaksi kertaa ja yhteenlaskettu kosketuskulma on n.
310-330°. DW-ripustusta kdyttdviss3i nopeissa hisseissi kdy-
tetddn kdysien ripustusta 1:2, eli veto- ja taittopyodridltd
alaspdin ldhtevdt kdydet eivdt ole kiinni hissikorissa ja
vastapainossa, vaan ulkopuolisessa, hissikuilun ylaosassa
sijaitsevassa tukirakenteessa, jolloin hissi ja vastapaino
on ripustettu kOyden taitekohtaan. Td118in kdysien nopeus on
kaksinkertainen hissin nopeuteen verrattuna. KOysien suuri
nopeus aiheuttaa melu- ja tdrindhaittojen lisdintymisti. Ai-
nitason alentamiseksi tarvitaan kalliita eristysjarjeste-
lyjd, koska nopeilta laatuhisseilts edellytetddn korkeata
ajomukavuutta.
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DW-ripustuksella on havaittu olevan myds monia muita epidkoh-
tia. KOyteen kohdistuu 1:2 DW-ripustuksessa periti kaksi-
toista taittoa, mikd@ yhdessd suuren kdysinopeuden kanssa ai-
heuttaa kOysien kulumista ja kdyden lankojen visymismurtu-
mia. Lisdksi vetopydrd@dn kohdistuu usean kdysikierroksen
johdosta suuri radiaalisuuntainen kuorma, mik3 luonnolli-
sesti aiheuttaa rajoituksia moottorin valintaan. T&h3n 1liit-
tyy mySs nk. DW-efekti, jossa vetopydrin ja taittopydridn vi-
lille tietyissd urien kulumisolosuhteissa syntyy suuri ko-
neiston sisdinen voima, mikd taivuttaa vetopydrdn akselia.

Tunnetaan myos erilaisia vaihteellisille kevyille hisseille
tarkoitettuja kOysiripustuksia. Ndistd esimerkkind voidaan
mainita FI-patentti 56813, jossa on esitetty vetopydrdhissi,
jonka kOysiripustuksessa vetopydrdlle menevid nostokdysi ja
vetopyoraltd tuleva nostokdysi on johdettu kulkemaan ristik-
kdin ainakin yhden taittopydrdn avulla ja jossa vetopydrin
ja nostokoOyden vdlinen tartuntakulma on vdlill3d 210-250°
niin, etta nostokdysien vapaa pituus niiden risteyskohdasta
vetopyoran kosketuskohtaan mitattuna on 1.9-0.7 kertaa veto-
pyordn halkaisija. Vetopy®rd3 on hieman kallistettu, jotta
koydet risteyskohdissaan pddsevidt vapaasti ohittamaan toi-
sensa. Epdkohtana on kuitenkin kdysien ja vetopydrdn vilinen
kulma, joka aiheuttaa sivuvedon ja siten kdysien ja kOysi-

urien nopean kulumisen.

Toinen samankaltainen k&ysiripustus on esitetty GB-patentti-
julkaisussa 2 148 229, jossa lisdksi kdysiuriin on asennettu
polyuretaani-insertit. Ratkaisu on kuitenkin huono, silli

polyuretaani kuluu sivuvedon ja la&mpenemisen johdosta hyvin

nopeasti,

Td&mdn keksinndn tarkoituksena on aikaansaada hissin kdysiri-
pustus, johon ei liity edellamainittuja epdkohtia ja jossa
kuitenkin vetopyordn ja kOysien vdlinen kitka pysyy samana
ja kOydet kestdvdt paremmin kuin aiemmin. Tarkoitus on to-
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teutettu keksinndlld, jolle on tunnusomaista se, ettd veto-
pyorda on kierretty vetopydrdn keskipisteen kautta kulkevan
pystylinjan ympari olennaisesti yhtd monta astetta kuin ve-
topydrdd on kallistettu vertikaalitasoon ndhden ja ettd ve-
topyoran paikka, kallistus ja kierto on toteutettu siten,
ettd nostokdydet tulevat vetopydrdlti taittopydrdlle taitto-

pyoSrdan pydrimistason suuntaisesti.

Keksinndn erddlle edulliselle sovellutusmuodolle on tunnus-
omaista se, ettd vetopydrdn kallistus- ja kiertokulma on
1.2..

Keksinndn erddlle toiselle edulliselle sovellutusmuodolle on
tunnusomaista se, ettad vetopydrdssd on nostokdysien luku-

maardad vastaava madra kdysiuria, jotka on alileikattu ja

joiden alileikkauskulma on vdalilla 50-90°,

Viela eradlle keksinndn edulliselle sovellutusmuodolle on
tunnusomaista se, ettd koneiston alusta on olennaisesti vaa-
kasuora, ettd moottorissa olevien, vetopydrdidn ndhden takim-
maisten kiinnitysosien kiinnityspinta on moottorin akseliin
ndhden vertikaalitasossa kauempana moottorin akselista kuin
vastaavien etummaisten kiinnitysosien kiinnityspinta, jol-
loin moottorin ollessa kiinnitettynd vaakatasossa olevaan
alustaansa moottorin akseli on kallistettuna vaakatasoon
ndhden ja akselille kiinnitetty vetopySrd on kallistettu
vastaavasti vertikaalitasoon nihden, ja ettd alusta ja moot-
torin kiinnitysosat on muotoiltu siten, ettd koko koneiston
kierto alustalla on vaakatasossa mahdollista ennen koneiston

lopullista kiinnitystd.

Keksinndlld saavutetaan useita tdrkeitd etuja tunnettuun
tekniikkaan verrattuna, joista eduista voidaan mainita mm.
se, ettd vetopyordin kohdistuu puolta pienempi radiaali-
kuorma kuin nopeissa hisseiss3d DW-ripustuksella aiemmin.
Td116in kdyteen kohdistuu vihemmdn taittoja, vain neljd kun
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DW-ripustuksessa taittoja on 12. Lis3ksi voidaan kdyttii ke-
vyempid hissikoreja, oleellisesti pienempid moottoreita,
jolloin energiakulutus on pienempi jne. Kiytettiessi 1:2 ri-
pustusta saadaan samalla moottorikoolla suurempi kuorma, ja
edelleen vdhemmidn taittoja, pienemmdn radiaalikuormituksen
vuoksi.

Seuraavassa keksint6d selitetdin yksityiskohtaisesti edul-
listen sovellutusmuotoesimerkkien avulla viittaamalla ohei-

siin piirustuksiin, joissa
Kuv. 1 esittda sivulta katsottuna erdsti tunnettua hissii.

Kuv. 2 esittdd perspektiivisesti keksinn®n mukaista hissi-
koneistoa ja kdysiripustusta.

Kuv. 3 esittdd kaaviomaisesti ylh3idltd katsottuna erdsti
keksinndn mukaista hissikoneistoa.

Kuv. 4 esittdd samaa kuin kuv.3, mutta eri suunnasta.

Kuv. 5 esittdd kuv.1 mukaisen hissin eristi toista vaih-
toehtoa.

Kuv. 6 esittdd poikkileikkauksena keksinndn mukaisen hissin
vetopyoran kéysiuria.

Kuviossa 1 on esitetty FI-patentin 56813 mukainen hissin
kOysiripustus, jossa hissikuilun johteisiin 13 sijoitettu
hissikori 6, jota nostetaan nostokdysilld 11. Hissikoneiston
vetopyordd on merkitty viitenumerolla 4. Hissikorilta 6 tu-
levat nostokdydet 11, joita yleensi on useita rinnakkain, on
johdettu vetopydrdn 4 kautta takaisin alaspdin ja edelleen
ristiin hissikorilta tulevien nostokdysien kanssa taittopyd-
rdn 5 kautta vastapainolle 7. Ristikkdin sijaitsevien nos-
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tokOysien 11 jdrjestelylld on vetopydrdn ja nostokdysien va-
linen tartuntakulma n. 235°.

Kuviossa 5 on vetopydrdn 4 ja nostokdysien 11 tartuntakulma
sama kuin kuviossa 1, mutta erona on se, ettd myds hissiko-
rille 6 menevdt nostokdydet on johdettu taittopydrdn 9
kautta. Ndin saadaan vetopyordltd 4 tulevat nostokdydet
tarkkaan ohjatuiksi, jolloin nostokdydet voivat olla ristik-
kdinmenokohdassa erittdin l3helld toisiaan kuitenkaan toisi-
aan koskematta. Myds tdmd ratkaisu on tunnettu FI-patentista

56813.

Kuviossa 6 on esitetty poikkileikkauksena keksinndn mukaisen
hissin vetopydran 4 erds sovellutusmuoto, jossa koOysiuria ja
siten myds hissikdysid 11 on neljd rinnakkain. Luonnolli-
sesti koysien lukumdard vaihtelee kulloinkin tarpeen mukaan.
Toisin kuin DW-ripustuksessa keksinndss& kaytetdan uraa,
jossa on alileikkaus 3. Sopiva alileikkauskulma on n. 50-
90°.

Kuten kuvioista havaitaan, kadytetaan keksinnén mukaisessa
kOysiripustuksessa yleensd ripustussuhdetta 1:1, eli kdysien
pddt on suoraan kiinnitetty hissikoriin ja vastapainoon.
Tdmd alentaa kdysien nopeutta, mistd puolestaan seuraa, ettd
korin 33ni- ja tdrindtaso on alhainen. Tama aikaansaa saas-
td3 myds asennuskustannuksissa ja lisd3 kdyden elinikaa
(taittoja vdhemmdn kuin DW:ssa). Toisaalta 1:1 ripustus vaa-
tii terdssydankdysien kdyttda. Keksintd ei kuitenkaan ole
rajoittunut 1:1 ripustukseen, vaan sitd voidaan yhtd hyvin

soveltaa 1:2 ripustukseen.

Keksinndn mukaisen kdysiripustuksen perusajatus on esitetty
kuvioissa 2-4. Aiemmissa tdman kaltaisissa kOysiripustuk-
sissa vetopydrda 4 on ainoastaan kallistettu vertikaalita-
soon (y-aks.) ndhden tietyn kulman a verran. Keksinndssa
vetopy6rdia on myds kierretty vetopyordn keskipisteen kautta
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kulkevan pystylinjan ympdri. Toisin sanoen vetopydrd muodos-
taa kulman 8 my8s x-akseliin ndhden. Kulmat a ja B ovat
olennaisesti yhtd suuria. Edullinen kallistus- ja kier-
tokulma on 1.2°, mutta myds muut arvot esim. valilli 0.7-
1.7° tulevat kysymykseen. Td1ld jdrjestelylli, yhdistettynd
siihen myOs vetopy®rdn paikan sopiva valinta, on voitu ai-
kaansaada se, ettd nostokdydet 11 tulevat vetopydrilti 4
taittopyodrdlle 5 taittopydridn pydrimistason suuntaisesti.

Kdytdnndssd on monia tapoja toteuttaa vetopydrin kallistus
ja kierto. Erds mahdollisuus on se, etti koneiston alusta 8
on olennaisesti vaakasuora ja moottorissa 1 olevien, veto-
pyorddn 4 ndhden takimmaisten kiinnitysosien 12 kiinnitys-
pinta on moottorin akseliin 2 nihden vertikaalitasossa sopi-
vasti kauempana moottorin akselista kuin vastaavien etum-
maisten kiinnitysosien 10 kiinnityspinta, jolloin moottorin
ollessa kiinnitettynd vaakatasossa olevaan alustaansa 8
moottorin akseli 2 on kallistettuna vaakatasoon nidhden ja
akselille kiinnitetty vetopydrd 4 on kallistettu vastaavasti
vertikaalitasoon ndhden, jolloin alusta ja moottorin kiinni-
tysosat on muotoiltu siten, ettd koko koneiston kierto alus-
talla 8 on vaakatasossa mahdollista ennen koneiston lopul-
lista kiinnitystd. Taittopydrdn 5 paikka mddrdytyy siten,
ettd koysien 11 ja taittopySrdn vdlilld ei ole kdysikulmaa,
vaan koydet tulevat suoraan taittopyérille,

Kuvioissa 3 ja 4 sama jdrjestely on esitetty eri kuvakul-
mista ja hivenen pelkistettynd.

Alan ammattimiehelle on selvdd, ettd keksintd ei ole rajoit-
tunut edelldesitettyihin sovellutusmuotoesimerkkeihin, vaan
sitd voidaan vaihdella oheisten patenttivaatimusten puit-

teissa.
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PATENTTIVAATIMUKSET

1. Koysiripustus hissid varten, jonka hissin koneistoon
kuuluu ainakin alusta (8), alustaan (8) kiinnitetty moottori
(1), moottorin akseli (2), akseliin yhdistetty vetopydri
(4), joka on kallistettu pydrimistasossaan vertikaalitasoon
ndhden sekd ainakin yksi taittopydrd (5) ja jossa kdysiri-
pustuksessa nostokSydet (11) on ohjattu tulemaan hissiko-
rilta (6) vetopyodrdlle (4) taittopydrdn (5) ja vetopydrin
vdlistd ja kulkemaan vetopydrdn yli sekd vetopydrin kierret-
tydan ristedmddn aiemmin mainittujen hissikorilta tulevien
nostokdysien kanssa ja edelleen jatkamaan matkaansa taitto-
pyordlle, jonka kierretty&in nostokSydet on edelleen ohjattu
kulkemaan vastapainolle (7), t unne t t u siitd, etti
vetopyordd (4) on kierretty vetopydrdn keskipisteen kautta
kulkevan pystylinjan ympdri olennaisesti yhtd monta astetta
kuin vetopyo6rdda (4) on kallistettu vertikaalitasoon nidhden
ja ettad vetopydrdn (4) paikka, kallistus ja kierto on
toteutettu siten, ettd nostokdydet tulevat vetopydrdltd (4)
taittopyordlle (5) taittopydrdn pydrimistason suuntaisesti.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen k8ysiripustus, t u n -
nettu siitd, ettd vetopydrdn (4) kallistus- (K) ja
kiertokulma (P) on 1.2°.

3. Patenttivaatimuksen 1 tai 2 mukainen kdysiripustus,
tunnettu siitd, ettd vetopydrdssid (4) on nostokdy-
sien lukumddrdd vastaava mddrd kdysiuria, jotka on alilei-
kattu ja joiden alileikkauskulma on vililli 50-90°.

4. Jonkin patenttivaatimuksista 1-3 mukainen kdysiripustus,
tunnettu siitd, ettd koneiston alusta (8) on olen-

naisesti vaakasuora, ettd moottorissa (1) olevien, vetopyd-
rddn (4) ndhden takimmaisten kiinnitysosien (12) kiinnitys-
pinta on moottorin akseliin ndhden vertikaalitasossa kauem-
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pana moottorin akselista (2) kuin vastaavien etummaisten
kiinnitysosien (10) kiinnityspinta, jolloin moottorin (1)
ollessa kiinnitettynd vaakatasossa olevaan alustaansa (8)
moottorin akseli (2) on kallistettuna vaakatasoon ndhden ja
akselille kiinnitetty vetopydr3d (4) on kallistettu vastaa-
vasti vertikaalitasoon nidhden, ja ettd alusta ja moottorin
kiinnitysosat on muotoiltu siten, ettd koko koneiston kierto
alustalla (8) on vaakatasossa mahdollista ennen koneiston

lopullista kiinnitysts.
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1. Linupph&ngning f&r en hiss vars maskineri omfattar &t-
minstone ett fundament (8), en vid fundamentet fdst motor
(1), en motoraxel (2), en pid axeln fdst drivskiva (4) vars
rotationsplan lutar i f8rhdllande till vertikalplanet samt
dtminstone en brytskiva (5), i vilken linupphdngning bdrli-
norna (11) frdn hisskorgen (6) till drivskivan (4) 1ld8per
mellan brytskivan (5) och drivskivan, sedan 8ver drivskivan
som de rundar varefter de korsar de ovanndmnda bdrlinorna
fridn hisskorgen och fortsdtter till brytskivan som de rundar
varefter de forts8tter till motvikten (7), k @8 nn e -
tecknad av att drivskivan (4) vridits fdretrddesvis
lika manga grader kring en lodlinje genom sin mittpunkt som
drivskivan (4) lutats i fdrhdllande till vertikalplanet och
att drivskivans 1l38ge, lutning och vridning utfdrts sd att
birlinorna frdn drivskivan (4) 13per till brytskivan (5)

parallellt med brytskivans rotationsplan.

2. Linupphdngning enligt patentkrav 1, k d nneteck-
nad av att drivskivans (4) lutnings- &) och vridnings-
vinkel (A) bida &r 1,2 °.

3. Linupphdngning enligt patentkrav 1 eller 2, k d nn e -
tecknad av att drivskivan (4) har underskurna lin-
spdr, lika mdnga till antalet som bdrlinorna, och att under-

skdrningsvinkeln dr 50-90 °.

4. Linupphingning enligt ndgot av patentkraven 1-3, k & n -
netecknad av att maskineriets fundament (8) fdre-
trddesvis &r vAgrdtt, att det vertikala avstdndet mellan
motoraxeln (2) och fastytan hos motorns i f&rhdllande till
drivskivan bakre fdstklossar (12) &r st8rre &n mellan motor-
axeln och de framre fadstklossarna (10), varvid motoraxeln
(2) ndr motorn (1) &r f&st pA sitt vigr&ta fundament (8)
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kommer att luta i f8rhdllande till horisontalplanet och den
pd axeln f&stade drivskivan (4) f8ljaktligen att 1luta i
fdrhadllande till vertikalplanet, och att fundamentet och
motorns fdstklossar &r si utformade att hela maskineriet kan
vridas i horisontalplanet p& fundamentet (8) innan maskine-
riet slutgiltigt fixeras pa plats.
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